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Viborg Amts faellesprojekt.
Denne hastighedsplan for Mgldrup Kommune er
udarbejdet i forbindelse med Viborg Amts fedles-
projekt for |okale hastighedsplaner. Projektet star-
tedei januar 1999 med gkonomisk stette fraVej-
direktoratet.
De deltagende kom-
muner er foruden
Mgldrup Kommune,
Bjerringbro, Karup
og Morsg.

Formalet
med fadles-
projektet er at
fastlaesgge kommu-
nale mal og strategier
for en reduktion af
hastighederne pa det
kommunale vejnet for derved at nedbringe antallet
af dradbte og tilskadekomne i trafikken. Det har
endvidere vaaret malet at hastighedsplanen skal
medvirke til at give teknikere, politikere og bor-
gere en starre forstael se for nedvendigheden af en
sarlig indsats for at opna en reduktion af hastig-
hederne og derved nedbringe antallet af ulykker.
Koordinator for fadlesprojektet har vearet Viborg
Amt i samarbejde med Sven Allan Jensen as.

Hastighedsplanen er udarbejdet af

Mgldrup Kommune, Teknisk Forvaltning

i samarbejde med Sven Allan Jensen as,Aalborg.
November 2000

Kontaktperson i Mgldrup Kommune:
Niels Hou

Layout og fotos: Sven Allan Jensen as
Tryk: Hadsund Bogtrykkeri ApS
Oplag: 150
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Forord

Alt for mange bliver drabt eller kommer til skade i trafikken. |
perioden 1993-98 registrerede politiet 6 draebte og 94 tilskade-
komne i Mgldrup Kommune. Med denne hastighedsplan leegges
der op til en malrettet indsats for en forbedret sikkerhed pa ve-
jene i kommunen og dermed feerre draebte og tilskadekomne.

Fea dsel ssikkerhedskommisionen skenner, at halvdelen af ale dedsulykker skyldes
hgje hastigheder. Sammenhaangen mellem hastigheden og antallet af ulykker er vel-
dokumenteret. Hvis gennemsnitshastigheden reduceres med 5%, falder antallet af per-
sonskader med 10% og antallet af dragbte med 20%. Hastigheden har desuden stor be-
tydning for ulykkens alvorlighed, nér den sker. Kun én ud af ti fodgeengere overlever
at blive ramt af en personbil med 50 km/t, hvorimod ni ud af ti overlever, hvis hastig-
heden kun er 30 km/t. Det er desuden farst og fremmest hgje hastigheder, der skaber
utryghed for de blgde trafikanter.

Hastighedsplanen skal skabe et grundlag for gennemfersel af forbedringer pa vejene
for at @ge sikkerheden. Planen skal derfor ses som et dagligt redskab for kommunens
politikere, teknikere og interesserede borgere. Af gkonomiske grunde er det desvaare
ikke muligt at gennemfare forbedringerne i det omfang og sa hurtigt, som det kunne
anskes, men Meldrup Kommune vil i de kommende r forsage at af sadte de ngdven-
dige midler til planens realisering. Hastighedsplanen skal ligel edes skabe grundlag for
beslutningerne om, hvor der skal foretages forbedringer og i hvilken rakkefglge. Med
en vejlaangde p& 242 km vil der naturligvis veare straskninger der kraever saalig op-
maaksomhed.

Arbejdet med forbedring af sikkerheden pavejene er ikke overstéet pa fa ar. Hvis der
skal opnas en varig effekt, er det vigtigt, at indsatsen forsadtes langt ind i det dette &r-
tusinde. Det handler nemlig ikke kun om bump, vejskilte og politikontrol, meni lige
sahgj grad om holdninger og adfeard i trafikken. Gennem de seneste 25 ar er der sket
en markant holdningsaandring i forhold til spirituskersel. Det er ikke laangere smart at
fortadle om den brandert man karte hjem i weekenden, hvorimod der stadig prales af,
hvor hurtigt man har kert. Palamngere sigt skal der ske samme holdningsaandring i for-
hold til hgje hastigheder, sa det bliver en indgroet ting i bevidstheden af trafikanterne,
at hastighedsgramserne naturligvis overhol des. Hastighedsplanen skal saledes med-
virke til at sadte hastighedsproblemerne i fokus og derved gare trafikanterne opmaak-
somme pa, hvor vigtigt det er at overholde hastighedsbegraansningen.

V% X4 hrssComnce

Erik Christiansen
Formand for Teknisk Udvalg
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Hastighedsplanlaegning

For hgje hastigheder indgar pa landsplan
I mere end halvdelen af alle ulykker med
draebte eller tilskadekomne.

Der er i gennemsnit sket 17 personskader om aret i
Mgldrup Kommunei perioden 1993-97. Det er
hastighedsplanens formal at nedbringe antallet af til-
skadekomne i trafikken ved at til passe hastighederne
til de faktiske forhold pa kommunens veje. Hastig-
hedstil pasningen skal ske vha. fysiske foranstaltnin-
ger, kampagner og kontral.

Hastighedsplanen skal bruges som et vearktg til at
foretage malrettet indsats mod de vejstrakninger, hvor
enten risikoen for ulykker eller hastighedsniveauet er
hgjt. Ofte er risikoen for ulykker netop hgj pa strack-
ninger, hvor hastighedsgraanserne overskrides.

Det er vanskeligt at foretage en ngjagtigt vurdering
af, hvor stor en del af ulykkerne der skyldes for hgj
hastighed, fordi politiet ikke kan vide prescist, hvor
hurtigt trafikanterne kerte inden en ulykke. Ud fraen
gennemgang af de politirapporterede ulykker i Mal-
drup Kommune ansl s det, at 63% (dvs. ca. 11 hvert
ar) af personskaderne er sket i ulykker, hvor hastighe-
den har haft en afgerende betydning, bade for om
ulykken skete, men ogsa hvor avorlig den var. Stort
set ale (96%) af hastighedsulykkerne er sket udenfor
byomréderne.

Ulykker pa de overordnede veje
Hastighedsplanen er en kommunal handlingsplan for
forbedring af trafiksikkerheden i kommunen set som
en helhed. Kommunen har imidlertid kun myndighed
over de kommunale veje, mens de overordnede veje
bestyres af staten og Viborg Amt.

En stor del af trafikulykkerne og saaligt ulykkerne
med dragbte og tilskadekomne sker pa de overordnede
veje, dvs. pa steder hvor Mgldrup Kommune ikke har
myndighed til at lave foranstaltninger. | perioden
1993-1997 skete 64% af personskader sdledesi ulyk-
ker pa stats- eller amtsvejene i Mgldrup Kommune.
Endnu vaare ser det ud med ulykkerne, hvor hgj ha-
stighed har haft en afgerende betydning. Her er 80%
af ulykkerne sket pa stats- €ller amtsvejene. Set i lyset
af dissetal er det derfor meget vigtigt, at savel staten
som Viborg Amt patager sig deres del af opgaven med
at forbedre trafiksikkerheden i Mgldrup Kommune.

Hastighed og trafiksikkerhed

Mere end halvdelen af alle ulykker sker pga. for
hgje hastigheder, men det er 5jad dent gennemsku-
eligt at hastigheden var ngglefaktor, nar ulykken
skal beskrives. Avisoverskrifter som fx ,, Ulykke
pa grund af teet tage" eller ,Mange ulykker pa vej-
strakning* skjuler ofte den reelle baggrund for
ulykkerne. Havde trafikanterne af passet hastighe-
den korrekt efter forholdene var ulykkerne sand-
synligvis aldrig sket.

Sammenhaangen mellem hastighed og trafiksik-
kerhed er ngje beskrevet. En raskke undersggel ser
viser at reduceres gennemsnitshastigheden paen
straskning med 5% reduceres antallet af person-
skader med 10% og antallet af trafikdragbte med
20%.

Hastighedsdifferentiering
Hastighedsdifferentiering betyder tilpasning af ha-
stighedsgramserne til de trafikanttyper der faades
pa og omkring vejen, og tilpasning af hastigheds-
gramserne efter vejens standard. Det vil sige at de
gaangse hastighedsgramser pa 50 km/t i tadtere be-
bygget omréde og 80 km/t uden for fraviges pa
baggrund af en afvejning mellem trafiksikkerhed
og fremkommelighed.

N&r hastighederne differentieres korrekt gges
trafikanternes respekt for skiltningen. Det skal
vaae gennemskueligt at hastighedsgrasnsen semn-
kes pga. et farligt vejkryds eller fordi vejen passe-
rer en skole som bgarn skal kunne faxdestil og fra
pa egen hand. Omvendt skal hastighedsgramserne
underbygges med fysiske foranstaltninger eller
ombygninger de steder hvor formalet med
hastighedssaankningen ikke umiddel bart kan op-
fattes.

Hastighedsdifferentiering behgver ikke vaae
det samme som hastighedssaankning. Nogle steder
kan der vaae gode grunde til at tillade hgjere ha-
stigheder end de generelle. Men det stiller ssarlige
krav til vejens brug og indretning nar man skilter
hastigheden op. Ellersvil den hgjere hastig let
kommettil at betyde flere og mere avorlige ulyk-
ker.
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Mal og midler

Virkemidler

| farste omgang seges hastighederne saanket med
billige virkemidler som aandret hastigheds-
skiltning, afstribning og mindre fysiske foranstalt-
ninger pa kerebanen.

For hgje hastigheder giver generelt ringere tra-
fiksikkerhed, men for at hjad pe de bl gde trafikan-
ter vil vi farst yde en indsats de steder hvor der
faades mange blgde trafikanter. Dernaest veje
hvor der ikke faardes s mange blade trafikanter.

Boligveje hvor der kun faardes lokal og ikke
gennemkearende trafik er i denne sammenhaang
prioriteret sidst. | disse omrader ma beboerne
overvejende selv yde en indsats for at deampe ha-
stighederne.

Hastighederne paindfaldsvejene til byerne er
ofte for hgje. Overgangen fraland- til byzone skal
derfor generelt markeres tydeligt for at under-
strege hastighedsbegramsningen i byerne pa 50
km/t. Det kan f.eks. ske ved hjadp af byporte med
traeer pa begge sider af vejen. Byportene kan lige-
ledes kombineres med bump eller forsagninger.

Hvert ar af sattes mindst 200.000 kr. til etable-
ring af trafiksikkerhedsfremmende (herunder has-
tighedsdeampende) foranstaltninger.

Hastighedsbegraensning

Pa baggrund af klassifikationen af vejnettet
(trafikveje/boligveje) samt vurderingen af
trafikkens sammensagtning revurderes hastigheds-
begramsningerne. Dvs. at 80 km/t veje forsagsvist
kan nedklassificerestil 70, 60 eller 50 km/t veje.
Vejei byzone kan nedklassificerestil 40 eller 30
km/t veje.

| enkelte tilfedde kan det vise sig at en vej pa
grund af trafikkens og omgivelsernes karakter kan
opklassificerestil hgjere hastighed end den gad-
dende.

Ogsa placeringen af byzonetavler kan aandres,
safremt karakteren af vejens omgivelser afviger
frade signaler skiltene sender. Det er med andre
ord vigtigt at skabe respekt om skiltningen ved at
sikre skiltenes trovaardighed. Alle aandringer af
hastighedsskiltning og vejudformninger skal skei
samarbejde med politiet.

Overordnet mal

Det overordnede ma med denne plan er at reducere
antallet af personskader i Mgldrup Kommune med
25% i perioden 2000 til 2010. Det svarer til en reduk-
tioni antalet af drasbte og tilskadekomne fraca. 17 til
ca 13 pr. &r.

Hvis antallet af ulykker pa de overordnede veje
ikke reduceres og mal saetningen udel ukkende skal op-
nas ved en reduktion af antallet af ulykker pa de kom-
munale veje, betyder det, at antallet af ulykker pade
kommunale veje skal reduceres med 70%, fra 6 ulyk-
ker om aret til kun 2. Det understreger vigtigheden af
statens og amtets indsats pa det overordnede vejnet.

Delmal

Ved de udpegede projektomréder karer helt op til 85%
af trafikanterne hurtigere end den tilladte hastighed.
Hastighedsniveauet skal over de nasste 10 & sankes,
sdledes at kun 15% af trafikanterne pa straskningerne i
projektomraderne overskrider hastigheds-
begramsningen og at gennemsnitshastighedernei lig-
ger under den tilladte hastighed.

Generelle virkemidler
Mgldrup Kommune vil arbejde med nedbringel sen af
hastighederne ud fra falgende generelle principper:

« Overgangen fraland- til byomrader skal generelt
vaae mere markant. Dette kan fx. sikres ved at op-
sadte egentlige byporte.

« Ved borgerhenvendel ser der drejer som om for hgj
hastighed vil kommunen foretage hastigheds-
malinger hvis sddanne ikke allerede findes.

« Kommunen vil Igbende vurdere behovet for ny af-
maarkning og skiltning sdledes at denne er med til at
forbedre trafiksikkerheden.

« Kommunen vil |gbende gennemga vejkryds pa de
kommunale veje for at sikre at vigepligt, oversigts-
forhold og andre forhold med betydning for trafik-
sikkerheden er i orden.

« Kommunen vil Igbende orientere politiet om steder,
hvor kommunen selv eller borgere fra kommunen
ansker at der foretages hastighedskontrol.

« Resultater fra kommunens hastighedsmalinger samt
politiets hastighedskontrol offentliggeres |gbende i
pressen.

HASTIGHEDSPLAN « M@LDRUP KOMMUNE 5



Handlingsplan

For at na de mal, der er opstillet for
hastighedsplanleegningen i Mgldrup Kom-
mune er det ngdvendigt med en langsig-
tet planleegning og prioritering af indsats-
omrader og midler. Hastighedsplanlaeg-
ningen skal indga som en del af den gv-
rige kommunale planlaegning, priorite-
ring og budgetlaegning.

Det videre arbejde med hastighedsplanen kan opdeles
i falgende faser:

FASE 1:Prioritering

Kortlaggning af hastighederne og ulykkerne i Mgldrup

Kommune har pavist en lang raskke forhold som skal

forbedres. Midlerne er savel fysiske foranstaltninger
som kampagner og kontrol.

For at sikre en optimal udnyttelse af de ressourcer,
der er til rédighed, er det naturligvis bedst at investere
i detiltag, som giver ,,mest mulig trafiksikkerhed for
pengene”.

Der vil fremover blive lavet en |gbende prioritering
af vejprojekterne, men prioriteringen vil kunne andres
som falge af:

* Velbegrundede gnsker fra borgere eller interesse-
grupper.

* Projekter der falder sammen med andrettiltag - fx. i
forbindelse med kloakarbejder, renoveringer og
lign.

Mht. trafiksikkerhedsfremmende projekter pa de
overordnede veje, som bestyres af Vejdirektoratet og
Viborg Amt, kan Mgldrup Kommune ikke bestemme
prioriteringen.

FASE 2:Tidsplan og budget

Nar prioriteringen er lavet skal der opstilles en tids-
plan og et budget for den fremtidige trafiksikker-
hedsindsats. Hovedparten af de projekter, som er fore-
sl&et i denne plan, skal finansieres med kommunale
midler. Realiseringen af projekterne afhaenger derfor
af den kommunale budgetlaggning og dermed af kom-
munal bestyrelsens prioritering. Der er overslagsarene
2000-2003 afsat kr. 500.000 pr. &r til trafiksikker-
hedsarbejdet.

Pa baggrund af den arlige opdatering af hastigheds-
og ulykkesudviklingen og malopfyldelsen skal tids-
plan og budget revurderes hvert & i forbindelse med
den kommunal e budgetlasgning.

Tidsplan og budget

Vejprojekter:

* Hvert & gennemferer Meldrup Kommune de
hgjest prioriterede projekter palisten over
trafiksikkerhedsfremmende foranstaltninger.

* Der afsadtes arligt midler til gennemfarelse af
disse projekter.

Kampagner:

» Mgldrup Kommune gennemferer hvert ar
mindst én kampagne omhandlende et eller flere
af emnerne hastighed, cyklister, kryds eller spi-
ritus.

* Der afsadtes arligt midler til gennemfarelse af
kampagner.

Kontrol:

* Mgldrup Kommune gnsker et udvidet samar-
bejde med det lokale politi, sa der kan udferes
hastighedskontrol pa strakninger, hvor der en-
ten sker mange ulykker pga. hgj hastighed eller
hvor kommunens hastighedsmalinger viser, at
hastigheden er hgj.

Opdatering og evaluering:

» Mgldrup Kommune skal hvert & gennemfare
en opdatering af hastighedsmalingerne og
ulykkesstatistikken. Samtidigt skal ulykkerne
kortlaegges og straskninger med en koncentra-
tion af ulykker og strakningerne med hgje ha-
stigheder udpeges.

» Mgldrup Kommune foretager |abende evalu-
eringer af gennemfarte trafiksikkerheds-
projekter.

* Der afsadtes arligt midler til opdatering og eva-
luering.

@konomi

* Der er i overslagsdrene 2000-2003 afsat kr.
500.000 pr. &r til trafiksikkerhedsfremmende
projekter.
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Trafiksikkerhedsrevision
- systematisk ulykkesforebyggelse

Nyanlagte veje bar vaae trafiksikre fra starten.
Trafiksikkerheden i nye vejprojekter kan forbed-
resved, at specialister i trafiksikkerhed gennem-
gar projekterne systematisk og kommenterer dem,
mens de endnu kun er pa papir. Dette kaldes en
trafiksikkerhedsrevision.

Trafiksikkerhedsrevision kan anvendes pa s&
vel store som sma projekter, hvad enten der er
tale om nyanlagy eller ombygning af noget eksi-
sterende. Det vil ofte vaae en fordel at foretage
revision flere gange i | gbet af et projektforlab, alt
efter projektets starrelse og karakter. Der er sdle-
des defineret fem trin i projekterings- og anlagys-
processen, hvor trafiksikkerhedsrevision kan fore-
tages.

Trin 1 - Forprojekt
Trin 2 - Skitseprojekt
Trin 3 - Detailprojekt
Trin 4 - Ibrugtagen

Trin 5 - Overvagning

Lgbende opdatering af hastighedsplanen:

Hvert ar Min. hvert 4. ar
Hastighedsmalinger
og ulykkesstatus

- T /A

Revidering af mal og

Projektprioritering midler

Budgetleegning Tidsplan og budget

Udfarelse og
evaluering

_—
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FASE 3: Detailprojektering

| forbindel se med detail projekteringen af de enkelte
trafiksikkerhedsprojekter vil kommunen, i det omfang
der er behov for og gnsker om det, inddrage lokale
borgere, ingtitutioner, virksomheder, politiet,
handicaporgani sationerne, cyklistforbundet, bus-
selskaberne og andre med interesse for den lokale tra-
fiksikkerhed.

Ogsai forbindelse med udarbejdelse af vejprojek-
ter, som ikke umiddelbart har tilknytning til trafik-
sikkerhedsarbejdet, kan der med fordel foretages en
sakaldt trafiksikkerhedsrevision.

FASE 4: Udfgrelse

Gennemfarelsen af trafiksikkerhedsprojekterne vil ud
over etablering af fysiske foranstaltninger pavej- og
stinettet ogsa besta af forskellige kampagneaktiviteter
og kontral. | forbindelse med kampagner er det af stor
betydning, at borgerne tager aktiv del i arbejdet med
at forbedre trafiksikkerheden.

FASE 5: Projektevaluering
Efter gennemfarelsen af et trafiksikkerhedsprojekt er
det vigtigt at foretage en |gbende vurdering af dets
trafiksikkerhedsmaessige effekt. Der kan fx. laves far-
og efterregistreringer af ulykker, opfelgende hastig-
hedsmalinger samt undersagelser af borgernes proble-
mer mht. utryghed og barrierer vha. spgrgeskemaer el-
ler interview.

Evalueringen af projekterne er vigtig, idet den vil
skabe bedre forudsagninger for at lave endnu bedre
projekter fremover.

Revidering af hastighedsplanen

For at sikre en effektiv indsats pa trafiksikkerhedsom-
radet skal hastighedsplanen konstant holdes ajour med
de seneste udviklinger og aandringer mht. hastigheds-
niveauet, trafikulykkernes antal, type og geografiske
placering, trafikmaagder, udbygningen af vej- og sti-
net, byudviklingen, lovgivning samt andre forhold,
der har betydning for trafiksikkerheden.

Som tidligere naevnt, skal der forud for den arlige
budgetlaggning ske en opdatering af ulykkes-
udviklingen og ligeledes en vurdering og prioritering
af evt. nye trafiksikkerhedsprojekter. Dette sker som
en del af den &rlige revidering af de kommunale
servicemdl.



Hastighedsplan

Om vejnettets opbygning, hastigheds- Trafikve nettet (de marke yej e) betjener farst og
greenserne, tidligere gennemfgrte foran-  fremmest gennemkerende trafik mellem de sterre
staltninger samt forslag til nye projekter ~ transportmdl savel padet lokale som pa det regionale

. . - niveau. Alle overordnede stats- og amtsveje indgar i
til forbedring af trafiksikkerheden. trafikvejnettet sammen med en del af kommune-

vejene.

: L okalvejene (de lyse veje) er veje i boligomrader,
VeJ nettet handel somrader og andre steder hvor trafikanterne
Vejnettet indelesi et trafikvejnet og et lokal vejnet. kommer fordi de har et azinde. Lokalvejene skal sile-
Vejnettet i Maldrup Kommune fremgér af nedensté- des ikke bruges il gennemfartstrafik.
ende illustrationen. Opdelingen mellem lokalveje og trafikveje er vee

sentlig nar der skal fastsates hastighedsgraanser paen

vejstraskning. Pa trafikvejene prioriteres fremkomme-
ligheden hgjere end pa lokalvejene og pa lokalvejene
prioriteres milj@ og sikkerhed hgjere.

)
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Hastighedsgreenserne Tidligere gennemfarte
Hastighedsgraanserne skal overholdes pa alle kommu-

nens veje. Hvis ikke andet er angivet er den maksi- haStighede&mpende
male tilladte hastighed sdledes 50 km/t i byzone og 80 fo ranstaltninger'
km/t uden for byzone. '

FySISke foranstaltni nger I\égldlztzjag/edeflader pa @stergade i krydsene ved
Af kortet fremgér det, hvor Meldrup Kommune tidli- Ngrregade og Toftevanget.

gere har etableret hastighedsdsampende foranstaltnin- 3 bump pa Vestergade.

ger _og_andre tiltag, som har haft til formdl at forbedre 40 km-zone med 1 chikane og 2 bump pa
trafiksikkerheden. Sendergade.

Det fremgér ligeledes af kortet, hvor det foreslés at @) 1 bump og 1 chikane p& Nerregade
etablere hastighedsdeampende og trafiksikkerheds-
fremmende foranstaltninger. Pa side 14 er projektsted- Skals
rene opstillet i en samlet liste, mens de enkelte projek- @ Red belaggning i krydsene pa Hovedgaden ved
ter er beskrevet mere detaljeret pa side 16-24. Vesterled og Ejstrupve.
(6) 2 bump og 1 chikane p& Hgjskolebakken.
(7) 30 km-zone og bump pa Vesterled.
(8) Bump paNordtoften.

Bjerregrav

(9) Heevet fortov og malet flade i krydset
Herredsvejen/Gl. Aalborgve.

10 1 bump pavestlig del af Herredsvejen.

(1) 2 bump paHerredsvejen ved skolen.

12 2 bump paGl. Aalborgve.

Klejtrup
@ 3 bump pé Skarupvej mellem Fuglevaanget og
Kirkebakken.

Ulbjerg
@2 30 km-zone med bump pd Bakken.

Sundstrup
@ 2 bump paestlig del af Sundvej.

Ngrre Rind
@6 3 bump p& Sundvej med hastighedsbegraans-
ning pa 50 km/t.

Signaturforklaring:
Amtsvej

Kommunevej (overordnet)
Kommunevej (anden)

® Gennemfart projekt

© Projektforslag
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Hastigheder og ulykker

Hastighedsulykkernes placering samt

hastighedsmalinger
P& nedenstaende kort er det markeret, hvor i kom-
munen der er registreret trafikulykker i perioden
1993-1997. Endvidere vises resultatet af de hastig-
hedsmalinger, som er foretaget pa steder, hvor kom-

munen har haft mistanke om, at for hgje hastigheder

gar det farligt eller utrygt at feerdes som trafikant.

10

56 kmit

48 kmit
56 kmit
418

65 \

71 kmit
80 kmit

54 kmit
62 kmit

2.800

Uheldsforklaringer:
Ekstrauheld = uheld med mindre materiel skade.
Materielskade = uheld med stgrre materiel skade.
Personskade = uheld med drabte og/eller tilskade-
komne trafikanter.
Psk. & hastighed = uheld med drabte og/eller tilskade-
komne trafikanter, hvor hgj hastighed har haft indfly-

delse pa uheldet.

O Ekstrauheld
@ Materielskade
* Personskade

Trafikuheld 1993 - 1997

32
32
27

* Psk. & hastighed 31

64 kmit
T4 kmit

43 kmit
49 kmit

49 kmit
57 kmit
75 kmit

== kmit

2.600

75 kmit
== kmit

2.600

83 kmit

== kmit

2.600

50 kmit
57 kmit

49 kmit
54 kmit

52 kmit
62 kmit
2.013

49 kmit
58 kmit
747

44 kmit
48 kmit
1128

39 kmit
43 kmit

_|®

90 kmit

== kmit

4.800

57 kmit
68 kmit

55 kmit
65 kmit

781
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68 kmit
79 kmit

67 kmit
77 kmit
613

49 kmit
56 kmit
927

52 kmit
60 kmit

50

59 kmit

kmit

75 kmit
90 kmit
840

79 kmit
92 kmit
1.533

55 kmit
65 kmit
408




Hastighedsmalinger:

Hastighedsgraense = den lokale hastighedsgrzense.
Gennemsnitshastighed = den hastighed som bilisterne i
gennemsnit er malt til at kare med.

85%-fraktil = den hastighed som 15% af bilisterne er
malt til at kare over.Tallet bruges til at vurdere, hvor
meget de hurtigste bilister overskrider hastigheds-
greensen og derved hvilken risiko for ulykker de med-
farer.

Arsdagntrafik = antallet af karetgjer som i gennemsnit
passerer pr. dggn.

Pa nedenstaende liste er de enkelte malinger opstillet
i reekkefglge i forhold til, hvor stor en andel af trafi-
kanter, der overskrider hastighedsgraensen.

Hastighedsmalinger :
_~ Hastighedsgreense
_~ Gennemsnitshastighed

851 — 85%-fraktil
™ Arsdggntrafik

Resultater fra
. o=

hastighedsmalinger:

iz,\ ’\\,é’\' bb% Q® A
. & E ¥
Laggstarvej (v. Hovedgaden) 80 83 — —
Gl. Aalborgvej 80 79 92 1533
Hobrovej 80 75 90 840
Lagstarve] 80 75 — —
Kallestrupvej 80 68 79 —
Herredsvejen 80 67 77 613
Skinderupvej 80 64 74 —
Logstervej (v. Lastrupvej) 60 75 — —
Sevej (nord) 50 76 77 —
Sundstrupvej 50 71 80 —
Sundvej 50 54 52 —
Aagade, Ulbjerg 50 56 65 —
Herredsve, 50 57 68 —
Vestergade 50 50 59 —
Naundrupvej 50 55 65 408

Herredsvejen (Skringstrupvej) 50 55 65 781

Herredsvejen (Hestehgjve) 50 53 60 1.723
Hovedgaden, Skals 50 52 62 2013
Fjordve, 50 49 60 —
Hgjskolebakken 50 49 54 —
Ansbjergvej 50 51 58 =
Sovej (ast) 50 51 59 —
Tingvej (V. Tostrup) 50 49 56 927
Ejstrupvej (vest) 50 49 58 747
Borgergade 50 48 56 418
Brovej 50 44 49 —
Ejstrupvej (v. kirken) 50 44 48 —
Kirkevej 50 43 49 —
Naundrupvej 50 40 46 —
Kirkebakken 50 40 44 736
Vesterled 50 39 43 —

HASTIGHEDSPLAN « M@LDRUP KOMMUNE
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Ulykker | Mgldrup Kommune

| perioden 1988 til 1997 har trafikulykker
I Mgldrup Kommune kostet 19 menne-
sker livet mens 211 er kommet mere el-
ler mindre alvorligt til skade. | gennem-
snit svarer det til, at der hvert ar bliver
draebt to personer mens 21 personer
kommer mere eller mindre alvorligt til
skade i trafikken.

Der er sket et betyddligt fald i antallet af dradbte og til-
skadekomne i perioden 1986-1997 (og de forel gbige
tal for 1998). Siden 1992 har der dog vaaet en tendens
til at antallet af personskader stagnerer omkring 15 pr.
ar.
Faldet i antallet af personskader har generelt vaaret
stort nok til at opfylde malet om minimum 40% re-
duktion i antallet af dragbte og tilskadekomne i perio-
den 1988-2000.

Personskader i hastighedsulykker

Gennemgangen af de politirapporterede ulykker i
Mgldrup Kommune i perioden 1993-1997 viser, at
over 60% af personskaderne er sket i ulykker, hvor ha-
stigheden har haft en afgerende betydning for savel
ulykkens opstaen som dens alvorlighed.

Personskader i ulykker med spiritus

Analysen af de politirapporterede ulykker fra 1993 til
1997 viser, at 30% af personskadernei Mgldrup Kom-
mune er sket i ulykker, hvor der har vaaet involveret
én eller flere spirituspavirkede trafikanter (med pro-
mille>=0,5).

Personskader med cyklister

Analysen af de politirapporterede ulykker fra 1993 til
1997 viser, at 8% af personskadernei Mgldrup Kom-
mune er sket i ulykker med cyklister.

Personskader i ulykker i kryds

Analysen af de politirapporterede ulykker fra 1993 til
1997 viser, at omkring 32% af personskadernei Mal-
drup Kommune er sket i ulykker i kryds.

D Arlige antal personskader Malsaetning

50

40

30

20

'86 '87 '88 '89 '90 '91 '92 '93 '94 '95 '96 '97 '98 '992000

Det arlige antal personskader i fht. malsaetningen.

BJERRINGBRO
KARUP
MORS@
M@LDRUP
VIBORG AMT

0% 20 %

40 %

60 %

Personskader i hastighedsulykker.

BJERRINGBRO
KARUP
MORS@
M@LDRUP
VIBORG AMT

0% 10 %

20 %

30 %

Personskader i ulykker med spiritus.

BJERRINGBRO
KARUP
MORS@
M@LDRUP
VIBORG AMT

0% 10 %

20 %

30 %

BJERRINGBRO
KARUP
MORS@
M@LDRUP
VIBORG AMT

0% 20 % 40 % 60 %

Personskader i ulykker i kryds.

12 HASTIGHEDSPLAN « M@LDRUP KOMMUNE



Personskader | hastighedsulykker

Antallet af personskader i ulykker med
hgj hastighed er relativt konstant fra ar
til ar. De fleste hastighedspersonskader
findes i aldersgruppen under 25 ar. De
fleste ulykker sker i landomraderne.

Hastighedsulykker fordelt pa ar

Antallet af personskader i ulykker med hgj hastighed
(hastighedspersonskader) svinger meget fra ar til ar.
Hastighedspersonskadernes andel af det samlede antal
personskader var sterst i 1997.

Hastighedsulykker fordelt pa alder

Den sterste del af hastighedspersonskaderne findes i
aldersgruppen under 25 &r og aftager med stigende al-
der. Andelen af hastighedspersonskader synes dog
derimod at stige med alderen.

Hastighedsulykker fordelt pa land/by

Samlet set findes de fleste personskader i ulykker i
landomréader og det er ogsai landomréderne, at langt
de fleste hastighedspersonskader findes. Der har sdle-
des kun vegret 2 hastighedspersonskader i byerne.

Hastighedsulykker fordelt pa vejkategorier
Samlet set sker de fleste personskadeul ykker pa de
overordnede veje (amtsvejene) og det er ogsa pa disse
veje at starstedelen af de personskader som skyldes
ulykker med for hgj hastighed findes.

30

25

20

Antal personskader

: Andre ulykker
Hastighedsulykker

1993

1994 1995 1996 1997

Hastighedsulykker fordelt pa ar.

40

30

20

Antal personskader

10

0

Andre ulykker
Hastighedsulykker

<25

25-39 ar 40-59 ar 60 - ar

Hastighedsulykker fordelt pa alder.

80

60

40

Antal personskader

20

0

Land

Andre ulykker
Hastighedsulykker

By Amtsvej Kom.vej

Hastighedsulykker fordelt pa land/by.

100.000 kr.

1,7 mio. kr. til behandling af trafikofrene!

Trafikulykker koster Mgldrup Kommune 1,7 millioner kroner om aret!
Nye undersagelser viser, at behandling, pleje og pensioner i forbindelse med en personskade, der sket ved en
trafikulykke, i gennemsnit koster det offentlige system 250.000 kr. Heraf betaler kommunerne i gennemsnit

Sammenholder man gennemsnitstallene fra de nyeste omkostningsundersagel ser med uheldssituationen i
Mgldrup Kommune ser regnestykket saledes ud: | kommunen er der i gennemsnit omkring 17 tilfadde af
dradbte eller tilskadekomne trafikanter om aret. Dette svarer til en samlet rlig udgift pa 4,25 mio. kr. for det
offentlige. Med en andel pa 40% af disse udgifter koster trafikulykkerne sdledes hvert & Mgldrup Kommune

HASTIGHEDSPLAN « M@LDRUP KOMMUNE
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Projektliste
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Nr [Sted pao | T | G| £ | £ | 8 = | 5| & |Lesningsforslag Ca. pris
Skals
Nedskiltning til 30 km/t og etablering af 100.000
1 [Kildedalsvej sep/99| 50 [ 31 | 05| O | 37| 350 | O 0 |afseetningsplads ved skolen. Vejen kan evt.
lukkes ved bgrnehaven.
Etablering af chikaner som fx. i Mgldrup. 40.000)
2 |Hovedgaden maj/99| 50 | 52 | 42 | 4 | 62 | 2000| 2 1
Etablering af byport nzermere byen. Evt. 40.000
3 |Ejstrupvej maj/99| 50 | 49 | 28 1| 58750 3 2 |etablering af chikaner ved renovering af
Ejstrupve;.
Skringstrup
Etablering af chikaner og nedskiltning til 40 km/t 40.000)
4 |Herredsvejen aug/96| 50 | 55 | 49 | 7 | 65| 800 | 1 0 |gennem byen. Evt etablering af byport naermere
byen.
Bjerregrav
Etablering af bump med krydsningsfelt ved 20.000
5 [Naundrupvej jun/99| 50 | 55| 51| 5 | 65| 400 | O 0 |klubhuset. Bytavler opstilles p& begge sider af
vejen i hgj galge.
Justering af haevet flade i krydset ved GI. 70.000
6 |Herredsvejen sep/99| 50 | 53 | 41 | 4 | 60 [1700| 1 1 |Aalborgvej. Bytavlerne neermere byen i begge
ender af vejen.
Klejtrup
Nedskiltning til 30 km/t og forbedring af P-forhold 10.000
7 [Kirkebakken jul/99| 50 | 40 6 05| 44 | 750 0 0 |ved skolen. Skolebus bgr holde i samme side som
skolen.
Bytavlerne opstilles neermere byen. Hastigheden 5.000
8 |Soevej nov/96| 50 | 76 | 85 | 24 | 77 | 900 | O 0 |nedskiltes til 60 km/t ved den spredte bebyggelse.
Ulbjerg
Bytavlerne opstilles neermere byen og 100.000
9 |Aagade jun/98| 50 | 57 | 58 | 3 | 66 | 600 | 2 0 |varslingstavle opstilles fgr skole. Udpeges som
forsggsstraekning.
Bytavler opstilles neermere byen pa begge sider af] 20.000
10 |Borgergade maj/99| 50 | 48 | 24 | 3 | 56 | 400 | O 0 |vejen, evt. i byport.
Sundstrup
Der etableres bump eller forsaetninger p& den 15.000
11 |Sundvej sep/95| 50 | 54 | 45| 6 | 62 | 400 | O 0 |vestlige del af streekningen.
V. Tostrup
Nedskiltning til 40 km/t og etablering af 50.000
12 |Tingvej jun/99| 50 | 49 | 26 | 7 | 56| 950 | O 0 |hastigheds-deempende foranstaltninger ved
bygraenserne.
Det &bne land
Evt. etablering af cykelsti. 900.000]
13 |Gl. Aalborgvej jul/o6| 80 [ 79 | 38 | - 92 | 1550 4 4
Opstilling af varslingstavle og nedskiltning til 60 5.000
14 |Hobrovej aug/99| 80 | 75 | 31 - 90 | 850 | 3 5 |km/t ved kartoffellageret.
Nedskiltning til 60 km/t p& straekningen fra 5.000]
15 |Stavildvej sep/99| 80 | 61 | 11 - 69 | 650 | O 0 |Lynderup til golfbanen.
IALT 1.420.000]
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Projektprioritering

Der laves som udgangspunkt ikke en fast prioritering

af de foresldede projekter. Det vil derfor hvert &r veare
op til kommunen hvilke projekter der skal gennemfa-
res.

Principper for prioritering

Generelt bar der foretages en prioritering ud fra et el-
ler flere af falgende kriterier:

» Antal ulykker og personskader

» Andel hastighedsoverskridel ser

* Trafikbelastningen

« Sammenblanding af trafikanttyper

* Projektets omkostninger (anlagy og drift)

Det er endnu ikke bedluttet hvilken vasgtning der skal
foretages mellem kriterierne.

HASTIGHEDSPLAN « M@LDRUP KOMMUNE

15



Problemsteder

Ved at analysere ulykker og hastig-
hedsmalinger i kombination med en op-
samling pa borgerhenvendelser og kom-
munens gvrige kendskab til vejnettet, er
der udvalgt en raekke projektomrader.
For hvert enkelt omrade opstilles et Igs-
ningsforslag.

| det falgende gennemgas alle de steder der er udpeget

som projektlokaliteter. Kriterierne for at udpege

hastighedsprojekter har veret falgende én eller flere af

nedenstdende:

» Flereend 40% af trafikanterne overskrider
hastighedsbegraansningen

» Der er skole, stikrydsning eller andet som betyder
sammenblanding af trafikantgrupper ved vejen.

* Mindst én personskadeulykke kan tilskrives for
hgje hastigheder.

Nogle steder ligger gennemsnitshastigheden langt un-
der det tilladte. Hvor middel hastigheden ligger mindst
10 km/t under den skiltede hastighed er det vurderet
om en nedskiltning af hastigheden vil vaae relevant.

Projektbeskrivelserne

For hvert projekt er der valgt en lgsningsmulighed,
der er taget tilling til informationsniveauet omkring
projektet og til den kreavede opfelgning og evaluering
af projektet. De trafikale nggletal er beskrevet som
falger:

Middel hastighed
85%-fraktil *

Andel hastighedsoverskridelser

Arsdagnstrafik*
iﬂ‘”‘e Byzone eller hastighedsbegransning
A A Trafikvej eller lokalvej
*ﬁ,ﬂ_ﬁ Sammenblanding af trafikantgrupper
el Busrute pa vejen
*NOTER:

85% fraktilen er den hastighed 85% af trafikanterne holder sig under.
Arsdegntrafikken er det antal keretgjer der passere mélepunktet i
begge retninger pa et gennemsnitsdagn.

Stederne, hvor malingerne er foretaget, er angivet med symbolet Q
pa kortene ved beskrivelsen af de enkelte problemomrader.

Skals

¢ Kildedalsvej

Der opstar ofte kaotiske trafiksituationer pa Kildedals-
ve i forbindelse med af- og pastigning af bern fra
skolebusser og privatbiler. Gennemsnitshastigheden
ved bgrnehaven er kun 31 km/t, men pga. vejens for-
I@b bar den heller ikke vere hgjere.

Projektforslag

Der bar etableres bedre af segningspladser ved skolen
og endvidere vil det vaare hensigtsmaessigt at nedskilte
hastigheden til 30 km/t i omradet.

Der vil desuden vaae hensigtsmaessigt at lukke
Kildedalsvej ved barnehaven, sa der ikke er gennem-
karende trafik til og fra boligkvarteret ved Laarkeve,
Vibevej og Drosselve.

Information

De |lokal e beboere, skolen samt andre interessenter in-
volveresi forbindelse med den konkrete udformning
af afleveringspladsen.

Opfelgning

Opfalgende hastighedsmalinger skal pavise om foran-
staltningerne har hjulpet eller om evt. yderligere tiltag
er ngdvendige.

31 km/t
37 km/t
0,5% ot

350

'_ =
N ¥
alm.t AfEas 1 : -l
ol n

S S M ey T
1:25.000 © Kort- & Matrikelstyrelsen (A.40-00)
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Skals

¢ Hovedgaden

Udpeget pga. uheld (dog ikke hastighedsuheld) og ha-
stighed. Malingen er foretaget mellem Nordtoften og
Industriparken. Hovedgaden fungerer som indfaldsvej
til Skals og hastigheden er hgj pa det farste stykke,
hvor 42% af trafikanterne overskrider hastigheds-
graansen og 15% kerer mere end 62 km/t.

Projektforslag

Der bar etableres chikaner som fx. i Mgldrup for at
nedsadte hastigheden, issa mht. trafikanterne der k-
rer ind i byen franord. Mgldrup Kommune har alle-
rede etableret rad belaggning i krydsene ved Engvej og
Vesterled, hvilket fungerer godt, fordi det ger trafikan-
terne opmaaksomme pa eventuelle krydsende eller
svingende trafikanter.

Information

De lokale beboere samt andre interessenter involveres
i forbindelse med den konkrete udformning af foran-
staltningerne.

Opfalgning

Opfalgende hastighedsmalinger skal pavise om foran-
staltningerne har hjulpet eller om evt. yderligere tiltag
er ngdvendige.

52 kmit | | &%,

Pe d
%
62 kmi/t 8N,
R
42% Nt
2000

alm.p

A
=

1:25.000

© Kort- & Matrikelstyrelsen (A.40-00)

¢ Ejstrupvej

Ejstrupvej fungerer som indfaldsve til Skalsfor trafik
fragst. Der er foretaget en hastighedsmaling mellem
Drosselvej og Engvej, som viser, at 28% af trafikan-
terne overskrider hastighedsgramsen pa den ferste del
af straskningen. Hastighedsmalingen ved kirken viser,
at kun 11% overskrider hastighedsgramsen pa denne
del af Ejstrupve.

Projektforslag

Den hgje hastighed pa den gstlige del af straskningen
tyder pa, at det er vigtigt at markere bygramsen bedre.
Det kan geres ved at flytte bytavlerne neamere byen
og opstille tavler pa begge sider af vejen eventuelt i en
byport. Maldrup Kommune planlasgger at renovere
Ejstrupvej med nye fortove og ny belysning m.m. Det
vil i denne sammenhaang vaare hensigtsmaessigt og
forholdsvis hilligt at etablere chikaner pa den ferste
del af straskningen for at sikre et lav hastighedsniveau.

Information

De |lokale beboere samt andre interessenter involveres
i forbindelse med den konkrete udformning af foran-
staltningerne.

Opfalgning

Opfalgende hastighedsmalinger skal pavise om foran-
staltningerne har hjulpet eller om evt. yderligere tiltag
er ngdvendige.

49 km/t .-
58 km/t J F..qll:: 1-'" ] '* ] I
= Hifi I- - T .::.-.-...;
730 hal ﬂ-—"ix 4|f| b
- A T
1k T S
Sl -"'."_'5;1_:. i
3 Ak Ll e
A .\?-;f._-_' ! -I'.;.a-
= =__ <
L _5
1 "'h“ ::|__ 17
il n N SKALS

1.25.000 © Kort- & Matrikelstyrelsen (A.40-00)
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Bjerregrav

¢ Naundrupvej

Naundrupvej fungerer som én af indfaldsvejene til
Bjerregrav og hastigheden er hgj. 51% af trafikanterne
overskrider hastighedsgramnsen patrods af, at skole og
idraetsanlagg ligger pa stragkningen.

Projektforslag

For at semke hastigheden og sikre krydsende fodgean-
gerne ved idragsanlaegget, der ligger pa begge sider af
vejen, kan der etableres et bump med krydsningsfelt
ved klubhuset. Der bgr desuden opstilles bytavler i hgj
galge (evt. i byport) pa begge sider af vejen for at
gere bygramsen mere synlig.

Information

Skoen, idragtsklubben samt andre interessenter invol-
veresi forbindelse med den konkrete udformning af
foranstaltningerne.

Opfelgning

Opfalgende hastighedsmalinger skal pavise om foran-
staltningerne har hjulpet eller om evt. yderligere tiltag
er ngdvendige.

¢ Herredsvejen

Herredsve er central indfladsvej til Bjerregrav og ha-
stigheden er hgj. | alt 41% overskrider hastigheds-
graansen.

Projektforslag
Der er allerede etableret en haevet fladei krydset ved
Gl. Aaborgvej, men der bar foretages mindre justerin-
ger. Fortovet skal haeves over niveauet pa fladen og
der skal etableres belaggningsskift med anden farve for
at markere krydset bedre.

Bytavlernei begge ender af Herredsvej skal flyttes
naamere byen og de skal opstillesi hgj galge pa begge
sider af vejen - eller evt. i byport.

Information
Orientering vialokal pressen.

Opfelgning

Opfalgende hastighedsmalinger skal pavise om foran-
staltningerne har hjulpet eller om evt. yderligere tiltag
er ngdvendige.
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Klejtrup

@ Kirkebakken

Pa Kirkebakken er hastighedsmalingen foretaget ved
barnehaven. Den viser, at gennemsnitshastigheden
kun er 40 km/t. Der opstdr dog ofte kaotiske situatio-
ner ved af- og palasning af skolebarn.

Projektforslag

Med de mange skolebern som faardes pa straskningen
vil det vaare hensigtsmaessigt at nedskilte hastigheds-
gramsen til 30 km/t pa hele Kirkebakken. Parkerings-
forholdene foran skolen kan forbedres vha. bedre af-
maakning. Det vil desuden vage hensigtsmasssigt at
skolebussen holder i samme side som skolen bade ved
af- og palasning, sdledes at antallet af krydsende sko-
lebarn reduceres. Dette vil vaare muligt, hvis busserne
kun kerer i sydlig retning pa Kirkebakken forbi skolen
0g bgrnehaven. Strakningen har fer vearet ensrettet,
hvilket ikke virkede tilfredsstillende.

Information
Skolens ledelse og buschauffarerne bar inddrages i
forbindel se med udarbejdel sen af |@sningen.

Opfalgning

Opfalgende hastighedsmalinger skal pavise om foran-
staltningerne har hjulpet eller om evt. yderligere tiltag
er ngdvendige.

¢ Sove

Pa nuvaarende tidspunkt stér bytavlerne nord for
Klegjtrup langt uden for egentligt bymaessig bebyg-
gelse. Derfor respekteres den generelle hastigheds-
gramse ikke og 85% of trafikanterne karer for staerkt
0g gennemsnitshastigheden er 76 km/t.

Projektforslag

Byzonetavlerne skal i stedet flyttes tagttere pa byen og
opstilles syd for krydset Savej/Kirkebakken - evt. i
forbindel se med en byport. Denne lgsning kraever, at
der ligeledes opstilles byzonetavle (evt. med byport)
pa Kirkebakken Pa Spvej ska hastigheden i stedet
skiltes til 60 km/t pa den del af straskningen inden
Klejtrup, hvor der ligger spredt bebyggelse. Nar ha-
stigheden skiltes, bliver trafikanterne med jsarne mel-
lemrum gjort opmaarksomme pa hastigheds-
begramsningen, hver gang de passerer et skilt. Der er
stor sandsynlighed for at gennemsnitshastigheden bli-
ver betydeligt lavere, selvom hastighedsgraansen sadt-
tesop til 60 km/t, fordi trafikanterne finder den hastig-
hedsbegraansning mere relevant.

Information
Den aandrede skiltning ber offentliggeresi de lokale
aviser og der kan evt. tages direkte kontakt til bebo-
erne pa Seve.

Opfelgning

Efter den aandrede skiltning skal hastigheden males
for at vurdere effekten. Efter et halvt & ber politiet li-
geledes foretage hastighedsmalinger.
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Ulbjerg

¢ Aagade

Aagade er en af de centrale indfaldsvejetil Ulbjerg og
hastigheden er hgj. | alt 58% af trafikanterne overskri-
der hastighedsbegramsningen. Der faardes mange

blgde trafikanter pa stragkningen, bla. fordi skolen lig-
ger ud til vejen.

Projektforslag

Bytavlen skal flyttes tadttere pa byen og opstilles pa

begge sider af veje, eventuelt i en byport. Der skal

desuden opstilles Varslingstavle (A 22) far skolen.
Aagade udpeges il forsggsstraskning og der skal

udarbejdes et fordag til et projekt. Der kan eksempel -

vis etableres chikaner og nedskiltestil 40 km/t.

Information

Inden udarbejdel sen af forsagsprojektet skal borgerne
i Ulbjerg informeres. Det kan ske ved brev eller an-
noncer i de lokale aviser. Der skal endvidere tages di-
rekte kontakt til skolens|ledelse.

Opfelgning
Projektet skal efterfaglgende evalueres, bla. ved hjadp
af nye hastighedsmalinger.

& Borgergade

Borgergade er indfaldsve til Ulbjerg for trafikken fra
nord. Der er foretaget en hastighedsméaling mellem
Enebaavej og Stadionveyj, der viser at 24% overskri-
der hastighedsbegramsningen. Der kerer busser pa
Borgergade og der faardes mange blade trafikanter.
Der er et borgeranske om hastighedssamkning pa
straskningen.

Projektforslag

Hastighedsniveauet kan ssankes ved at opstille by-
tavler pd begge sider af vejen i byporte tedtere pa
byen i forhold til den nuvaaende placering. Derved
markeres byens begyndel se og den generelle hastig-
hedsgramse pa 50 km/t.

Information
Orientering i den lokale presse.

Opfelgning

Der skal foretages hastighedsmalinger et halvt ar efter
opstillingen af byporte. Hvis hastigheden pa stragknin-
gen ikke er samnket, kan fysiske foranstaltninger over-
vejes, eksempelvis chikaner for derved at genere bus-
driften mindst muligt.
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Skringstrup

¢ Herredsvej

Hastigheden er hgj pa Herredsvej gennem
Skringstrup, hvor gennemsnitshastigheden er 55 km/t
0g 49% overskrider hastighedsgraansen. Der er des-
uden en stor maangde tung trafik pa straskningen
blandt andet pga. af mebelfabrikken midt i byen. Ars-
degnstrafikken pa strakningen er 800 biler pr. dggn
og lastbilsandelen er 32%. Det vil sige, at der dagligt
karer 250 lasthiler pa Herredsve.

Projektforslag

Det vil vaare hensigtsmaessigt at etablere chikaner gen-
nem byen og eventuelt nedskilte hastigheden til 40
km/t. Det er ligel edes hensigtsmaessigt at flytte by-
tavlerne tagtere pa byen (evt. i en byport) for at under-
strege byens begyndel se og den generelle hastigheds-
granse.

Information

Ved etablering af chikaner gennem Skringstrup bar
der rettes henvendel se direkte til mgbel fabrikken for
at tage hensyn til fabrikkens lastbilsleverancer.

Opfalgning

Opfalgende hastighedsmalinger skal pavise om foran-
staltningerne har hjulpet eller om evt. yderligere tiltag
er ngdvendige.

Sundstrup

¢ Sundvej

Pa den vestlige del af Sundvej er hastigheden hgj.
Hastighedsmalingen viser, at 45% af trafikanterne
overskrider hastighedsbegraansningen.

Projektforslag

Pa den gstlige del er hastighedsbegramsningen alle-
rede sikret vha. 3 bump. Der skal ligeledes etableres
hastighedsdaempende foranstaltninger pa den vestlige
del. Foranstaltningerne kan enten udformes som bump
eller chikaner.

Information

De lokale beboere samt andre interessenter involveres
i forbindelse med den konkrete udformning af foran-
staltningerne.

Opfalgning

Der skal foretages en hastighedsmdling et halvt ar ef-
ter etableringen af foranstaltningerne, for at vurdere
effekten og eventuelt foretage justeringer.
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V. Tostrup

® Tingve|

Tingvejen er en smal og kurvet vej og hastigheden er
efter forholdene hgj. | alt 26% af trafikanterne over-
skrider hastighedsbegramsningen. Der karer busser pa
straskningen og der faardes mange blade trafikanter.
Det er derfor et borgeransker, at hastighedsniveauet
saankes.

Projektforslag

Det kan ske ved en nedskiltning af hastigheden til 40
km/t gennem V. Tostrup. For at sikre overholdelsen af
hasti ghedsbegraansningen kan der laves foranstaltnin-
ger ved indkerderne il byen.

Information
Der bar tages kontakt til borgerne i byen inden udar-
bejdelsen af 1gsningen.

Opfelgning

Hvis hastigheden nedskiltes, skal der foretages en ha-
stighedsmaling et halvt & efter nedskiltningen. Has-
tighedsdaampende foranstaltninger kan overvejes, hvis
hastighedsniveauet fortsat er for hgjt.
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Det abne land

® Gl Aalborgvej

Straskningen mellem Mgldrup og Bjerregrav er udpe-
get pga. hastighed og uheld. Malingen er foretaget ved
nr. 50 syd for Mgldrup. Hastigheden er hgj pa straek-
ningen, hvor 38% af trafikanterne overskrider hastig-
hedsgrasnsen pa 80 km/t. Der er registreret to uheld,
hvor hgj hastighed har spillet en afgarende rolle.

Projektforslag
Det er svaat at nedsadte hastigheden pavejei det dbne
land idet det ofte vil kraave en total vejomlagyning.

Der faardes mange bl gde trafikanter pa straskningen
og derfor er forsdlag om cykelsti blevet diskuteret de
seneste 15 ar. Mgldrup Kommune anslar prisen for
etablering af cykelsti til ca. 1 mio. kr.
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@® Hobrovej

Der er sket et uheld pa straskningen, hvor hgj hastig-
hed har vaget en afgarende faktor. 15% af trafikan-
terne karer hurtigere end 90 km/t og 31% overskrider
hastighedsgraasen pa 80 kmt.

Der ligger et kartoffellager pa straskningen, der har
bygninger pa begge sider af vejen og der er en del
krydsende arbejdskarsel. Oversigten ved lageret er
dérlig pga. sving. Der er sket et personskadeuheld ved
lageret, hvor en personbil ramte en lastbil, der holdt
patveas af vejen ved aflaesning.

Projektfoslag

Det foreslas at opstille advarselstavler (A99) samt at
nedskilte hastigheden til 60 km/t pa straskningen ved
kartoffellageret.

Information
Kartoffellagerets ledel se arienteres om de planlagte
tiltag.

Opfalgning

Et halvt ar efter nedskiltningen af hastigheden skal der
foretages en ny hastighedsmdling, for at vurdere &f-
fekten af |asningen. Der kan eventuelt tages kontakt
til kartoffellagerets ledelse, for at here deres vurdering
af eventuelle problemer.
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Det abne land

(& Stavildvej

Gennemsnitshastigheden pa Stavildvej er kun 61 km/t
og kun 11% overskrider hastighedsbegramsningen pa
80 km/t. Hastighedsbegramsningen er dog for hgj i
forhold til vejens bredde pakun 4 m og det snoede
forlgb gennem skoven.

Der ligger en golfbane og et sommerhusomrade pa
straskningen hvor der faardes en del blade trafikanter.

Projektforslag
Hastigheden skiltes ned til 60 km/t pa hele strasknin-
gen fra Lynderup til Golfbanen.

Information
Orientering i den lokale presse.

Opfelgning

Et halvt ar efter nedskiltningen af hastigheden skal der
foretages hastighedsmalinger pa strakningen for at
vurdere om hastighedsniveauet er tilfredsstillende.
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Amtsveje

Lagstarve]
Lggstarvej bestyres af Viborg Amt og har en arsdegn-
trafik pa ca. 3.000 biler. Der er sket 6 uheld pahele
straskningen, hvor hgj hastighed har varet en afge-
rende faktor. Der er sket ét hastighedsuheld i krydset
ved Aagade, Ulbjerg og ét ved Hgjskolebakken, Skals.
| krydset ved L &strupvej/K aerbyve har de lokale
beboere givet udtryk for stor utryghed i forbindelse
med de bl gde trafikanters krydsning af amtsvejen.
Endvidere er der problemer med de sydfra-kommende
bilister som skal svinge til venstre ad Kaabyvej. Am-
tet har etableret 60 km hastighedsbegramnsning pa
straskningen omkring krydset men skiltningen har ef-
ter beboernes mening ikke den gnskede effekt.

Projektforslag

De |okal e beboere omkring krydset ved L astrupvej/
Kaabyvej foreslar at krydset omdannes sdledes at der
fremover bliver niveaufri skearing mellem deto veje.
En mindre omfattende | @sning kunne vaare niveaufri
skazing for de blgde trafikanter. Endelig enskes der
venstresvingsbaner i Krydset.

Viborg Amt har ikke planlagt omfattende ombyg-
ninger af de ovennaevnte krydsi perioden frem til ar
2003. M@ldrup Kommune kan i stedet i samarbejde
med amtet forsege at sikre krydsene ved at forbedre
oversigts- og vigepligtsforholdene.

Ved to af de gvrige hastighedsuheld pa L ggstarvej
mistede trafikanterne herredemmet ved ligeudkarsel.
Disse typer af ulykker kan kun forebygges ved en
sideudvidelse af vejen, hvor der etableres et bredere
kantbaneareal og profileret kantlinie.

- km/t

- km/t

Skivevej

Skivevej har status som amtsvej og arsdegnstrafikken
er ca. 3000 biler. Der er sket 13 uheld pa straskningen,
hvor hgj hastighed har vazret en afgerende faktor.

De fleste uheld i forbindelse med hgj hastighed er
sket ved venstresving, overhaling og eneuheld, hvor
herredegmmet er mistet pga. hjulpar i rabatten. Der er
endvidere sket 3 magdeuheld, hvor trafikanterne af for-
skellige arsager har ramt modkerende i modsatte kere-
bane.

Projektforslag

Viborg Amt har planlagt at ombygge krydset ved Gl.
Aalborgve) i & 2003 med kanaliseringsanleeg eller
rundkersel.

Hastighedsuheldene ved de gvrige kryds kan fore-
bygges ved at forbedre vigepligts- og oversigtsforhold
pa hele straskningen. Eneuheldene, hvor hjulpar kom-
mer ud i rabatten kan forebygges ved at udvide kant-
banearealet og etablere profileret kantlinie. M gde-
uheld og uheld i forbindelse med overhaling kan fore-
bygge ved overhalingsforbud pa udval gte straskninger,
eksempelvis omkring kryds og pa straskninger med
dérlig oversigt.
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Dette idékatalog indehol-
der en reekke beskrivelse
af projekter som pa for-
skellige mader kan ned-
bringe hastighedsniveauet
pa steder og straekninger,
hvor hastigheden udgar en
trafiksikkerhedsmeessig ri-
siko. For hvert projekt er
der angivet en reekke for-
dele og ulemper og der er
anslaet en pris for gen-
nemfgrslen. Idékataloget
skal bruges som inspira-
tion til det fortsatte trafik-
sikkerhedsarbejde - ikke
som en facitliste. Det er
saledes vigtigt, at der ved
udarbejdelsen af de kon-
krete projekter tages ud-
gangspunkt i de lokale for-
hold og at Igsningerne til-
passes efter disse.

26

ldékatalog

Bump / haevede
flader

Fordele

En forholdsvis billig lasning.
Meget effektiv til at deampe ha-
stigheden pa straskninger
(bump) og i kryds (haevede fla-
der).

Virker effektivt uanset trafik-
maengden og -typen.
Forholdsvis hurtigt at etablere.

Ulemper

Giver gener og forsinkelser i
forbindel se med udrykningska-
retgjer.

Kan give arbejdsskader for bus-
og lastbilchaufferer.

Kan resulterei rystelser i om-
kringliggende bygninger.

Kan resultere i gget stgj-
belastning for omkringliggende
bygninger.

Kan besvaaliggare snerydning
samt aflgb af overfladevand.
Skal etableres med kort interval
(2100-200 m) for at virke effek-
tivt.

Pris:

10.000-20.000 kr. pr. bump.
30.000-80.000 kr. pr. haavet
flade.

HASTIGHEDSPLAN « M@LDRUP KOMMUNE

Vejindsnavringer

Fordele

En forholdsvis billig @sning.
Nemt at etablere pa eksisterende
Ve,

Forhindrer ikke afvanding og
snerydning.

Ulemper

Virker kun effektivt hvis trafik-
ken er stor fra begge retninger,
dadet ellerser muligt at kere
dlalom igennem.

Kan skabe konflikter mellem
hérde og blgde trafikanter som
presses sammen.

Kan vanskeliggare gennemkaear-
sel for store lastbiler med an-
haangere.

Skal etableres med kort interval
(100-200 m) for at virke effek-
tivt.

Pris:

Ca. 25.000 kr. for enkelt helle
(placeres midt pavejen).

Ca. 50.000 kr. for to heller (pla-
ceresi hver vejside - evt. for-
skudt).



Afstribning og
skiltning

Fordele

 Effektivt middel til at tydelig-
gere vejens forlgb og advare om
evt. farlige steder.

» Enforholdsvis hurtig og billig
| gsning.

Ulemper

» Afstribning slides hurtigt og kan
desuden i vinterhalvaret vaae
dakket af sne.

 Vejstriber kan blive glatte i vadt
ver.

» Skilte kan gare en evt. ulykke
vaare hvis de pakares.

ldékatalog

Differentierede
hastigheder

0]
Zone

Zone

Fordele

* Tilpasse hastighedsgraanser til
forholdene sdledes at trafikan-
terne oplever hastighedsgramsen
som velbegrundet og derfor i
hgjere grad accepterer den.

» Kanlaves billigt med skiltning.

Ulemper

» Kan skabe forvirring hvis ha:
stighedsgramnserne aandres for
ofte eller ikke er skiltet godt
nok.

» Er afhangig af bilisternes vel-
viljetil at overholde de skiltede
hastigheder - eller af at der etab-
leres hastighedsdeampende for-
anstaltninger til at understrege
hastighedsgraanserne.

Pris:

o Afhanger fuldstaendigt af om
der kun foretages skiltning eller
om der ogsa skal laves hastig-
hedsdaampende foranstaltninger.
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Byporte

Fordele

« God og smuk markering af ind-
kersler til byomrader.

« Enforholdsvis billig I@sning.

» Virker effektivt uanset trafik-
maengden og -typen.

« Forholdsvis hurtigt at etablere.

Ulemper

e Kanresulterei rystelser i om-
kringliggende bygninger.

« Kanresulterei gget stgj-
belastning for omkringliggende
bygninger.

« Skal jeevnligt opmales eller om-
laggges (brosten) da sliddet er
stort pa rumlestriberne.

Pris:

¢ Ca 5.000 kr. for malede rumle-
striber.

¢ Ca 20.000 kr. for rumlestriber
udfart i brosten.

¢ Ca 40.000 kr. for rumlestriber i
brosten og ,,byport* af traeer.

Mulige projekter:

» Generel markering af indkarsler
til byomrader i Maldrup Kom-
mune ved brug af byporte med
rumlefelter.
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Kontrol

Hastighedsmalinger

Kampagner

Fordele Fordele Fordele
» Kan medvirketil at skabe en * Har en praeventiv virkning - ssa-  « Har en vis praaventiv virkning -
holdnings- og efterfalgende ligt hvis det far konsekvenser ogsa selvom der ikke umiddel-

adfaardsaendring blandt en stor (bade/straf) for lovovertraederne.
del af trafikanterne.  Kan hurtigt indsetes pa steder,

» Ved den rette kampagne kan ef- hvor der er mistanke om proble- ¢
fekten vaare stor for en relativt mer.
beskeden gkonomisk indsats.

 Et godt supplement til etablerin-

bart er konsekvenser (bade/
straf) ved lovovertraadel se.
Mobile fartmalere kan hurtigt
indsadtes pa steder, hvor der er
mistanke om problemer.
Ulemper

gen af fysiske foranstaltninger » Effekten aftager hurtigt, hvis Ulemper
og gennemfarsel af kontrol. ikke kontrollen gentages jaevn- o Effekten aftager hurtigt, hvis
ligt. ikke kontrollen gentages jeavn-
Ulemper ligt.
» Skal jeavnligt falges op for at Pris: » Sagligetyper af fartsyndere kan

holde fast i budskabet og for at » Tavler med »Din hastighed er« fristestil at af prave, hvor hgj en
fafat i nye trafikanter. koster 40.000-80.000 kr. hastighed de kan fa vist pa tav-
» Svaat at male effekten af en len. Der skal derfor sadtes en
kampagne direkte. Mulige projekter: spaare pa mal eapparatet.
« Jaevnlige hastighedsmdlinger pa
Pris: kommunale veje - oplysninger ~ Pris:
* Varierende. om for hgje hastigheder sendes ~ * Tavler med »Din hastighed er«
til politiet. koster 40.000-80.000 kr.
Mulige projekter:  Samarbejde med politi om
* Fokus pa hastigheder. spirituskontrol i forbindelsemed ~ Mulige projekter:

Fokus paregdkersel i kryds.
Fokus pa problemer med cyKkli-
ster i kryds - som fx. Radt
kryds.

Fokus pa cyklisters adfaard og
problemer i rundkerdler.

Fokus pa spirituskersel og unge
bilister.

Fokus pa de nye trafikanter i
forbindel se med skolestart.
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arrangementer hvor der er saalig
risiko for spirituskarsel.
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« Jaevnlige hastighedsmalinger pa
kommunale veje - oplysninger
om for hgje hastigheder sendes
til politiet.

« Der informeres om méleresul-
taternei den lokale presse.
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Cykelstier / -baner  Undervisning Virksomhedsplaner

Sygehuset ska]
9P pa cyklerne

7
-?-'-_:-_. f_-.:___-. =

Fordele Fordele Fordele

» @ger sikkerheden og trygheden « Enmeget malrettet og synligin-  « Virksomhed og ansatte geres til
for cyklister pa straskninger mel- formation til trafikanterne. aktive deltagere i arbejdet om-
lem krydsi byer samt patrafike- + Mulighed for umiddelbar feed- kring trafiksikkerhed.
rede og/eller smalle vejei det back og afklaring af spargsmal « Kan give en rakke fordele for
dbneland. framalgruppen. savel virksomheden som de an-

» Mulighed for spredning af bud- satte; miljg- og sundhedsmass-

Ulemper skabet idet malgruppen bliver til sige, gkonomiske og sociale.

« Kan medvirketil at risikoen for »ambassadgrer«. « /Endrede transportvaner pa ar-
ulykker i kryds gges som falge bejdet kan have en afsmittende
af mindsket opmaerksomhed Ulemper effekt pa de private transport-
mellem cyklister og bilister. « Tids- og omkostningskraavende manstre blandt virksomhedens

 Er dyre og pladskraevende. aktivitet. ansatte.

Pris: Pris: Ulemper

* Fra200.000til 1 mio. kr.pr.km < Varierende. * Savel virksomheden som de an-
cykelsti i begge vejsider eller satte kan have svaat ved at se de
cykelsti i eget tracé. Mulige projekter: umiddelbare fordele ved at

» 10.000-40.000 kr. pr. km for « Fortsat udvikling af skolernes skulle aandre transportvaner og
kantbaner i begge vejsider (kree fardsel sundervisning. maéske fale det som tvang.
ver en bred vej). « Udvikling af undervisningsma-

teridetil gymnasieclever oglig-  Mulige projekter:
nende. » Udarbejdelse af en virksom-

e Udvikling af undervisnings/ hedsplan for Mgl drup Kom-
kampagnemateriale il brug i mune, som derved kommer til at
transportrel aterede virksomhe- virke som et foregangseksempel
der. for de private virksomheder.

* Brug af »Trafikinformaterer«til  * Opfordring og hjedp til at pri-
foredrag pa skoler, gymnasier, vate virksomheder udarbejder
handel sskoler og lignende. planer for transport og trafiksik-

kerhed.
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Egne notater
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Hastigheden har stor betydning for
trafiksikkerheden ligesom hgj hastighed er
med til at skabe utryghed blandt de blgde
trafikanter der faerdes pa vejene.

Det er derfor vigtigt, at vi far reduceret
hastigheden pa vore veje, saledes at vi kan
skabe et velfungerende og sikkert vejnet til
gleede og gavn for borgerne i Mgldrup

Kommune.

Hastighedsplanen for Mgldrup Kommune
indeholder en lang raekke forslag til projekter
som skal senke hastigheden pa vore veje.

Mgldrup Kommune
Ngrregade 15

9632 Mgldrup

tlf: 86 69 12 00
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