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Baggrund for projektet

Trafikulykker og hastighed

Hvert ar bliver mellem 400 og 500 mennesker i
Danmark draebt i trafikken og mere end 10.000 far
alvorlige kvaestelser som fglge af trafikulykker.
Siden 1960 er mere end 30.000 personer séledes
blevet drabt i trafikken.

Hgj hastighed baerer en stor del af skylden for de
mange drzbte og tilskadekomne i trafikulykkerne.
Det skonnes saledes, at hvis folk blot overholdt de
gxldende hastighedsgranser, sa ville der hvert ar
kunne spares 100 menneskeliv og 1.500 alvorlige
personskader i trafikken.

Der er bred enighed om, at der skal spares men-
neskeliv i trafikken og fra politisk side har der af
flere omgange varet fremsat mal for reduktionen i
antallet af draebte og tilskadekomne.

Politiske udmeldinger om trafiksikkerhed
Faerdselssikkerhedskommissionen fremlagde i 1988
en handlingsplan med kvantitative mél for en
reduktion i antallet af trafikofre:

,,Antallet af draebte og tilskadekomne i trafikken skal
reduceres med 40-45% i perioden 1988-2000.

Malene i handlingsplanen skulle realiseres gennem
en felles indsats pa stats-, amts- og kommuneveje,
uanset trafikudviklingen.

Siden 1988 er der sket et fald i antallet draebte pa
ca. 30%, og antal tilskadekomne pa ca. 28%. Dette
svarer dog ikke helt til de oprindelige mal fra 1988.

I 1997 udsendte regeringen en handlingsplan for
trafiksikkerhed. Planen tog udgangspunkt i princip-
pet om, at man vil udrydde trafikulykker med
drabte eller alvorligt tilskadekomne fuldstendigt.

Faerdselssikkerhedskommissionen forte handlings-
planen videre i det nye artusinde med udsendelse
af “Hver ulykke er én for meget - trafiksikkerhed
starter med dig” mod nye mél 2001-2012. Heri
lyder malsetningen:

»Antallet af drabte og alvorligt tilskadekomne i Dan-
mark skal reduceres med mindst 40 procent i lebet af
de naste |2 dr. Udgangspunktet er ulykkestallene for
1998.

Faellesprojekt om trafiksikkerhed i Viborg Amt
Fra 1997 og frem til 1999 deltog Fjends, Spattrup,
Sallingsund og Sundsgre kommuner sammen med
Viborg Amt i et projekt omkring kommunal
trafiksikkerhedsplanlagning.

Projektet, der var stottet af Vejdirektoratets
Trafikpulje, resulterede blandt andet i, at der for
hver af de fire kommuner blev udarbejdet en lokal
trafiksikkerhedsplan - dvs. en handlingsplan for,
hvordan antallet af trafikulykker med drabte og
tilskadekomne kan nedbringes.

| det forste fellesprojekt blev der sat serlig fokus
pa de samme indsatsomrader som Ferdselssikker-
hedskommissionen tidligere havde udpeget som de
vigtigste: ulykker med cyklister, ulykker i kryds,
ulykker med spirituspavirkede fgrere samt ulykker
med hgj hastighed.

Nyt feellesprojekt om hastighed

Pa baggrund af de gode erfaringer fra det forste
fellesprojekt blev der i 1998 sa@gt om statte til
endnu et fellesprojekt i Viborg amt. | forhold til
det forrige projekt skulle der i det nye projekt
fokuseres serligt pa hastighedstemaet.

Fire kommuner meldte sig som interesserede i at
udarbejde hastighedplaner: Bjerringbro, Karup,
Morse og Mgaldrup.

Fallesprojektet omkring hastighedsplanlegning
startede i vinteren 1998/1999 og blev afsluttet i
efterdret 2001.

Evalueringsrapport

Denne rapport indeholder dels en beskrivelse af
fellesprojektets baggrund, indhold og proces og
dels en gennemgang af de konkrete hastigheds-
planers indhold herunder de demonstrations-
projekter, der er gennemfart.

Vi haber, at de mange erfaringer, der er gjort i
forbindelse med fallesprojektet, dels vil blive brugt
i det fortsatte arbejde med hastigheds- og
trafiksikkerhedsplanlegningen i de fire kommuner
og dels vil kunne inspirere andre kommuner til at
igangsxtte lignende aktiviteter.

Viborg Amt, juni 2002
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Baggrund for kommunernes deltagelse

Mange uheld og haje hastigheder

| perioden 1993 til 1997 har der i gennemsnit
veret mellem 14 og 58 drabte eller tilskade-
komne personer som folge af trafikuheld i de fire
deltagende kommuner. | hele Viborg amt har der i
samme periode vaeret ca. 530 drebte eller tilska-
dekomne hvert ar.

Ud over de store menneskelige omkostninger ved
disse personskader, koster trafikulykkerne savel
kommunerne som amterne store belgb til behand-
ling, pleje og pensioner. Hver personskade skennes
saledes at koste ca.250.000 kr. hvoraf kommu-
nerne betaler ca. 40% og amterne betaler ca. 45%.

Hoj hastighed har en vasentlig del af skylden for
de mange og alvorlige trafikulykker. | de fire kom-
muner skonnes hgje hastigheder séiledes at vaere
medvirkende arsag til mellem en tredjedel og to

tredjedel af alle ulykker med personskade.

Ud over at vaere medvirkende arsag til trafikulyk-
ker er hgj hastighed den vasentligste arsag til
utryghed i trafikken.

Onske om koordineret og prioriteret indsats
Kommunernes baggrund for at deltage i felles-
projektet har i hgj grad vaeret et gnske om at fa
kortlagt de trafiksikkerheds- og hastighedsmassige
problemer samt at fa udarbejdet en handlingsplan
for den fremtidige trafiksikkerhedsindsats, herun-
der mulighederne for at nedbringe hastighederne.

Handlingsplanen skal sdledes fungere som et
vaerktej, der skal kunne hjelpe til at foretage en
koordineret og prioriteret indsats og derved sikre,
at ressourcerne til trafiksikkerhedsarbejdet bliver
anvendt pa den mest effektive made.

Oget fokus pd trafiksikkerhed og hastighed
Ud over de rent praktiske formal mht. udpegning
af farlige straekninger og kryds samt opstilling af
lesningsforslag har det ogsa vaeret habet, at arbej-
det med hastighedsplanerne vil skabe gget op-
marksomhed omkring hastighed og trafiksikker-
hed blandt borgere og politikere i de deltagende
kommuner.

En sterre opmarksomhed omkring hastighedens
negative konsekvenser vil gore det nemmere at
,»bringe budskabet ud* ligesom gget politisk fokus
vil kunne betyde flere ressourcer til det trafik-
sikkerhedsfremmende arbejde i kommunerne.

Bjerringbro Kommune, personskader 1986-2000
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,,| forbindelse med den stadig stigende trdfik og

Kommunelamt  psk. pr.ar omk. pr. ér deraf folgende henvendelser fra borgere om utryg-
hed ved at fardes i trafikken har Morse Kommune
besluttet at deltage i dette fallesprojekt med hdbet
om at fd udarbejdet en samlet
plan for hvilke tiltag der skal til,
for at forbedre sikkerheden i
kommunen.*

Allan Ngrhave,
Morsg Kommune

BJERRINGBRO

KARUP ,,Kommunen ser med forventning hen til projekt-
MORS@ forlebet og et forventeligt godt og givende tver-
M@LDRUP kommunalt samarbejde. Lokalt forventes der ogsd
VIBORG AMT

et taet samarbejde med borgere, foreninger, institu-
tioner, politi m.fl. Den endelige plan forventes at
medfare, at der fremover vil
kunne budgetteres med ressour-
cer til en opfelgning og realise-

0% 10 % 20 % 30 %

ring af hastighedsplanen.*
BJERRINGBRO
KARUP Hans Agerholm
MORS® Bjerringbro Kommune
M@LDRUP
,»--- det har vaeret kendetegnende for projekterne, at
VIBORG AMT ) .
kommunen ikke har haft et planlegningsgrundlag og

0% 10 % 20 % 30 % et mdl for arbejdet, ud over at det skulle vaere
hastighedsnedsattende. Dette rddes der nu bod pd,
ved at kommunen har besluttet
at deltage i et falles trafik-
projekt, hvor der primzrt
fokuseres pd hastigheds-

BJERRINGBRO

KARUP L
planlzgning.

MORS@

M@LDRUP Niels Hou,

VIBORG AMT Mgldrup Kommune

0% 20 % 40 % 60 % ,,Karup Kommune er gdet med i fellesprojektet om
udarbejdelse af hastighedsplaner for at fd et
overblik over, hvor der keres for sterkt og hvor
hastigheden udger en sarlig risiko for trafiksikker-
heden i Karup Kommune. Planen vil efterfalgende
gore det muligt at bruge ressour-

BJERRINGBRO

KARUP

Ve cerne pa de vigtigste steder.
M@LDRUP Susanne Sgrensen,

VIBORG AMT ?% Karup Kommune

(er siden aflgst af Peter Nybo

L At Sk L som lokal projektleder)

Hastighedsplanleaegning for fire kommuner iViborg amt




Fellesprojektets indhold og proces

Formadl med feallesprojektet

Der har vaeret flere fordele ved at udarbejde de
fire kommunale hastighedsplaner under et felles-
projekt:

- Det praktiske arbejde med fx. uheldskortlegning
og hastighedsmalinger har kunnet koordineres
og derved reduceres i fht. hvis opgaven blev
udfert for fire individuelle opgaver.

- En lang rekke administrative opgaver er blevet
varetaget af Viborg Amt, som derved har aflastet
de fire kommuner for denne type arbejde.

- Kommunerne har Igbende kunnet udveksle
erfaringer indbyrdes og med de gvrige deltagere
i fellesmader og andre arrangementer.

- Samling af ressourcerne har betydet bedre
mulighed for afholdelse af stgrre arrangementer
sasom seminarer og ekskursioner samt udgivelse
af felles nyhedsbreve.

Fallesprojektet har konkret indeholdt falgende
elementer:

9 fellesmader

| politikerseminar

| ekskursion

3 nyhedsbreve

Faellesmoder

Som optakt til fllesprojektet blev der nedsat et

fellesudvalg med reprazsentanter fra de fire kom-
muner,Viborg Amt,Vejdirektoratet og konsulent-

firmaet Sven Allan Jensen as.

Fazllesudvalget har undervejs i projektet afholdt 9
feellesmeder, hvor der bla. er gjort status for det
hidtidige arbejde (herunder budget og tidsforbrug),
udvekslet erfaringer, planlagt felles aktiviteter og
givet inspiration til det fortsatte arbejde.

Seminarer for teknikere og politikere

| efteraret 1999 blev der afholdt et seminar om
trafiksikkerhed og hastighedsplaner. Seminaret var
rettet dels mod de teknikere som skulle udfere
det konkrete arbejde med hastighedsplanerne og
dels mod de lokale politikere. Der deltog i alt 28
teknikere og politikere fra de fire kommuner.

Formalet med seminariet var at give kommunerne

Viborg Amt (projektleder)

Vejdirektoratet

Karup
Konsulent Morsg
Bjerringbro Meoldrup
Viborg Amt
Konsulent
Bj.bro Karup Morse Meoldrup
Borgere Politikere Borgerforeninger
Politiet Konsulent Skoler

Kommunerne vil arbejde for, at der i perioden
2000-2009 sker en yderligere 40-50% reduk-
tion i antallet af drabte og tilskadekomne. |
den forbindelse er afggrende, at antallet af
uheld pa amts- og statsveje ogsa reduceres.

Pa trods af, at trafiksikkerheden prioriteres
hajt, ensker kommunerne ikke at gennemfare
trafiksikkerhedsfremmende foranstaltninger,
der forringer fremkommeligheden.

Hastigheden skal senkes i byomraderne og pa
steder, hvor hastigheden resulterer i seerligt
mange alvorlige uheld. Midlerne som skal an-
vendes er afmarkning, vejindsnavringer, chika-
ner, hastighedskontrol og kampagner. Generelt
gnsker kommunerne ikke bump!

Borgerne skal gennem lokale arbejdsgrupper
inddrages i arbejdet med at fa reduceret
hastighederne.

Kommunerne gnsker, at der i de kommunale
budgetter afsattes et belgb pa 150.000 -
500.000 pr. ar til trafiksikkerhedsfremmende
foranstaltninger og kampagner.
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Fellesseminaret for teknikere og politikere blev bla. brugt til at
diskutere, hvilke mdl, indsatsomrdder og virkemidler, der skal
arbejdes videre med i de fire kommuner.

Pa den falles ekskursion var det muligt for sdvel teknikere som
politikere at se, hvordan problemet med hgje hastigheder er sogt
lest andre steder - her i Senderup, Stevring Kommune.

_FOR EN ¥
"$|KKERHEDS
SKYLD

SKAL FARTSYNDERNE sy

hastighedsplaner

4 5

Nyhedsbrevet ,,For en sikkerheds skyld har bragt informationer
om fellesprojektet og de fire kommunale hastighedsplaner.

en bedre viden om hastighedsplanlegning. Semina-
riet skulle desuden satte gang i debatten i de
enkelte kommuner mellem teknikerne og politi-
kerne om malsaetningerne for hastighedsplanerne,
og hvilke virkemidler kommunerne gnsker at
anvende for at na malene.

Formiddagen var afsat til forskellige oplaeg om
hastighed og trafiksikkerhed samt en gennemgang
af uhelds- og hastighedssituationen i de fire kom-
muner. Eftermiddagen var afsat til gruppearbejde,
hvor hver af de fire kommuner skulle tage stilling
til, hvordan der i deres kommune skal szttes ind
overfor ulykker med hgj hastighed. Hoved-
resultaterne af gruppearbejdet kan ses i rubrikken
nederst pa modsatte side.

Ekskursion

Som opfelgning pa seminaret blev der i november
1999 afholdt en ekskursion, hvor teknikere og
politikere fik mulighed for at besgge steder, hvor
der allerede er gjort en indsats for at nedbringe
hastighederne. Der var 27 deltagere pa turen som
bla. gik til Stevring, Aalborg og Tjele Kommune.

Nogle steder var der tale om besgg til steder; hvor
hastigheden var sggt nedsat ved brug af sma tiltag,
der mere eller mindre kunne “kopieres” direkte til
hjemkommunen. Andre steder var det projekter
for hele straekninger, som kunne inspirere til
projekter pa eget vejnet.

Nyhedsbrevet “For en sikkerheds skyld”
Der har i forbindelse med fellesprojektet vaeret
udgivet et nyhedsbrey, hvor alle interesserede
borgere, politikere m.fl. har kunnet fa information
om fallesprojektet i Viborg Amt og arbejdet med
de fire kommunale hastighedplaner.

Nyhedsbrevet ,,For en sikkerheds skyld* er udgi-
vet tre gange i forlgbet og er udsendt til den
lokale presse, lokale foreninger, skoler og bibliote-
ker samt andre organisationer eller personer, som
har veret relevante modtagere.
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Hastighedsplanernes opbygning og indhold

Kortlaegning

Til grund for hver af de fire hastighedsplaner ligger
der omfattende undersogelser af sével trafikulyk-
ker som hastighedsmalinger.

Uheldsudviklingen i perioden fra 1986 og frem er
belyst og der er foretaget en systematisk kortlaeg-
ning og statistisk analyse af alle politiregistrerede
trafikulykker i perioden 1993-1997.

Eksisterende hastighedsmalinger er blevet sted-
feestet ligesom der er foretaget supplerende
hastighedsmalinger pa steder, hvor der enten er
konstateret forholdsvist mange ulykker eller hvor
kommunerne har mistanke om, at der keres for
sterkt. | den forbindelse har kommunerne ogsa set
pa tidligere borgehenvendelser om hgj hastighed.

Malsatninger

Pa baggrund af de registrerede problemer med
trafikulykker og hastighed er der opstillet en
malszetning for udviklingen af hhv. trafikulykker og
hastighedsniveau for en given periode frem i tiden.

De fire kommuner har opstillet lidt forskellige mal
mht. til reduktionen i antallet af draebte og tilska-
dekomne - jf. boksen til hgjre. Alle kommuner
betinger deres malsatninger af, at der ogsa sker et
fald i antallet af personskadeulykker pa stats- og
amtsvejene, idet 33-64% af alle personskaderne fra
1993 til 1997 er sket i ulykker pa disse veje.

Mht. hastighedniveauet sa er malsatningens ensly-
dende for alle fire kommuner:

Hastighedsniveauet skal over de naste 10 dr sankes,
sdledes at kun 15% df trafikanterne pd straekningerne
i projektomrdderne overskrider hastighedsbegraens-
ningerne.

Generelle virkemidler

De fire kommuner vil arbejde med nedbringelsen
af hastighederne, hvor det vurderes at vaere
nedvendigt for opfyldelsen af malene. Overordnet
set, har de fire kommuner valgt at arbejde med en
raekke generelle virkemidler, hvoraf nogle fremgar
af boksen til hgjre.

| forste omgang soges hastighederne senket med
billige virkemidler sésom a&ndret hastighedsskilt-
ning, afstribning og mindre, fysiske foranstaltninger.

Handlingsplan

S

P

S “ﬁ \.';!.,:;Eb
> W,

Eksempel pa kortleegningen af trafikulykker og hastighedsmadlinger
til brug for udpegning af problemsteder. (Bjerringbro Kommune)

40% reduktion i antallet af drabte og tilskade-
komne (fra 37 til 22 pr. dr) i perioden 2000-2009.

50% reduktion i antallet af drebte og tilskade-
komne (fra 14 til 7 pr. dr) i perioden 2000-201 2.

40% reduktion i antallet af drabte og tilskade-
komne (fra 58 til 35 pr. dr) i perioden 2000-201 2.

25% reduktion i antallet af drebte og tilskade-
komne (fra 17 til I3 pr. dr) i perioden 2000-2010.

De overordnede mdlsatninger for reduktion i antal draebte og
tilskadekomne (pa alle vejkategorier) i de fire kommuner.

- Bedre markering af overgange mellem land- og
byomrader, fx. vha. byporte og belegningsskift.

- Lebende gennemgang af skiltning og afmaerk-
ning samt tilretning af denne om ngdvendigt.

- Lobende gennemgang af vejkryds for at sikre at
vigepligt og oversigtsforhold er i orden.

- Lebende dialog med politiet omkring relevante
steder at foretage hastighedskontrol.

- Lobende offentliggorelse af kommunens og
politiets hastighedsmélinger i den lokale presse.

Eksempler pa generelle virkemidler til opfyldelsen af mdlsatninger
om reduktion i hastighed og trafikulykker.
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Eksempel pa hastighedsplanens opgerelse af projektsteder, hvor
der skal arbejdes med hastighedsdempning. (Morse Kommune)
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Nr | Sted Dato | T | O | < | < | & e S|lall Ca. pris
Skals
Nedskiltning til 30 kmit og etablering af 100.000|
1 |Kildedalsvej sep/99| 50 [ 31 [ 05| 0 | 37| 350 | 0 | 0 |afseetningsplads ved skolen. Vejen kan evt.
lukkes ved bernehaven.
Etablering af chikaner som fx. i Maldrup. 40.000}
2 [Hovedgaden maj/99| 50 | 52 | 42 [ 4 | 62 [ 2000 2 1
Etablering af byport neermere byen. Evt. '40.000}
3 |Ejstrupvej maj/99| 50 | 49 | 28 | 1 | 58 | 750 | 3 | 2 [etablering af chikaner ved renovering af
Ejstrupvej
Skringstrup
Etablering af chikaner og nedskiltning til 40 kit '40.000}
4 |Herredsvejen aug/96| 50 | 55 | 49 7 65 | 800 1 0 |gennem byen. Evt etablering af byport naermere:
byen.
Bjerregrav
Etablering af bump med krydsningsfelt ved 20.000)
5 |Naundrupvej jun/9g| 50 | 55 | 51| 5 | 65| 400 | 0 | 0 |Klubhuset Bytavier opstilles p& begge sider af
vejen i haj galge.
Justering af haevet flade i krydset ved Gl. 70.000f
6 |Herredsvejen sep/99| 50 | 53 | 41| 4 | 60 |1700| 1 | 1 |Aalborgvej. Bytavierne narmere byen i begge
ender af vejen.
Klejtrup
Nedskiltning til 40 km/t og forbedring af P-forhold 10.000f
7 |Kirkebakken jul99| 50 | 40 | 6 |05 44 | 750 | O 0 |ved skolen. Skolebus ber holde i samme side som
skolen.
Bytavlerne opstilles naermere byen. Hastigheden 5.000|
8 [Sevej nov/96| 50 | 76 | 85 | 24 | 77 | 900 0 0 |nedskiltes til 60 km/t ved den spredte bebyggelse.
Ulbjerg
Bytavlerne opstilles naermere byen og 100.000|
9 |Aagade jun/eg| 50 | 57 | 58 | 3 | 66 | 600 | 2 | 0 |varslingstavie opstilles far skole. Udpeges som
forsagsstrakning

Eksempel pa projektliste med opgerelse over planlagte hastigheds-
dzmpende og trdfiksikkerhedsfremmende tiltag. (Meldrup Kommune)

Bjerring
@ Bjerring Byvej rrem BN
Hastighedsmalingen pa streekningen viser, at 37% af |
overskrider hastigh Gen- stk | |
nemsnitshastigheden er 43 kvt og 15% af trafikan- 5

terne korer hurtigere end 57 km/t.
1930
Projektforslag

Der ctableres ny midter- og kantafstribning pa vejen
for at markere dens forlob bedre. Bytavlerne nord og
syd for byen flyttes nermere den bymzssige bebyg-
gelse. P streekningen syd for Bierring nedskiltes ha-
stigheden til 60 km/t fra den nuvzerende placering af
bytavlerne oy til den fremtidige placer
den sydli i

markerin,
af en byport. Del n evt. suppleres med en
hastighedsdempende foranstaltning.

fasf

s e |
& Matrikelstyrelsen (A40-00)

Information

Der orienteres om projektet i den lokale presse. Lo-
kale beboere inddrages i den udstrekning det skonnes
relevant.

Opfalgning
Efter i

anstaltninger skal der
Hvis der ikke er opndet

Eksempel pa beskrivelse af problemstilling, lasningsforslag mv. for
konkret lokalitet med hastighedsproblemer. (Bjerringbro Kommune)

De kommunale hastighedsplaner indeholder en
handlingsplan, hvoraf det fremgar, hvilke opgaver
kommunen vil arbejde med for at forbedre trafik-
sikkerheden. Handlingsplanen indeholder séledes
mal for i hvilket omfang kommunen vil:

- gennemfgre vejprojekter,

deltage i kampagner,

gennemfere hastighedsmalinger,

evaluere gennemforte trafiksikkerhedsprojekter,

opdatere kortlegningen,

afsette ressourcer til realisering af planen.

Hastighedsplan og projektliste

De fire kommuner har alle udarbejdet en sted- og
problemorienteret hastighedsplan, som sigter mod
at lese helt konkrete trafiksikkerheds- og
hastighedsmaessige problemer pa vejnettet.

Udgangspunktet for hastighedsplanen er, at de
nuverende hastighedsgrenser skal overholdes pa
samtlige kommuneveje. Det vil sige, at hvis der ikke
er angivet andet, er den maksimalt tilladte hastig-
hed 50 km/t i byomrader og 80 km/t udenfor
byomrader.

Pa baggrund af analyser af trafikulykker og hastig-
heder er der i hver kommune udvalgt en raekke
problemsteder. Efter en besigtigelse af disse steder
sammen med politi,amt og konsulent er der
opstillet en rakke lasningsforslag, som dels er
individuelt beskrevet og dels indgar i en projekt-
liste. Projektlisten udger siledes en oversigt over
de projekter, man vil gennemfare i bestrabelserne
pa at opfylde de trafiksikkerhedsmassige mal.

Tidsplan og budget

| tre af de fire kommuner er det i projektlisterne
anslaet, hvad de enkelte projekter vil koste at
gennemfare. | to af kommunerne er det desuden
fastlagt, hvilke ar de enkelte foranstaltninger
tenkes gennemfort.

Kommunerne betinger sig naturligvis, at der
afsettes midler til trafiksikkerhedsarbejdet i det
kommunale budget og i to kommuner er det
angivet, at der arligt afszettes hhv. 300.000 og
500.000 kr. til saidanne projekter.
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Borgerinddragelse

De lokale borgere har i flere omgange vaeret
inddraget i arbejdet med de kommunale
hastighedsplaner. Som tidligere navnt, indgik gamle
borgerhenvendelser omkring trafiksikkerhed og
hastighed i kommunernes kortlegning af problem-
steder, ligesom kommunerne har inddraget lokale
neglepersoner i forskellige faser af planarbejdet.

Hastighedsplanerne har i tre af kommunerne
veret udarbejdet efter ,,den lille kommuneplan-
procedure®. Dvs. at planerne efter politisk godken-
delse i farste omgang er offentliggjort som forslag,
der har varet til haring i mindst fire uger. Efter evt.
tilretninger som falge af hgringsperioden er
planerne igen blevet politisk behandlet og god-
kendt. | Bjerringbro Kommune har der ikke veret
en sadan heringsperiode, men til gengaeld har
planudkastet veret dreftet med forskellige borger-
repraesentanter inden politisk behandling.

Den lokale presse har informeret om offentlig-
hedsfasen og har bragt indslag om planernes
indhold og baggrund, ligesom fellesprojektets
nyhedsbreve er blevet distribueret ud til de lokale
foreninger og noglepersoner.

Demonstrationsprojekter

Pa baggrund af hastighedsplanernes projektlister, er
der i hver kommuner gennemfert ét eller flere
demonstrationsprojekter. Disse projekter har dels
veeret gennemfert som led i opfyldelsen af malszet-
ningen og dels fungeret som ,,reklame* eller
synliggorelse af arbejdet med hastighedplanen.

| flere kommuner har demonstrationsprojekterne
endvidere haft karakter af at vaere forsggsprojek-
ter, hvor nye former for hastighedsdempende
tiltag har vaeret afprovet - se endvidere afsnittet
om demonstrationsprojekterne pa side | 1.

Evaluering og opfolgning

| handlingsplanen for de lokale hastighedsplaner er
det beskrevet, hvordan der Igbende skal ske en
opfelgning og evaluering af arbejdet med nedbrin-
gelsen af hastighederne og forbedring af trafik-
sikkerheden - jf. ogsa figuren til hgjre.

Opfelgningen og evalueringen galder savel de
overordnede mélsztninger som de konkrete tiltag,
der laves for at na de opstillede mal.
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Eksempler pd pressedaeknmgen af det lokale arbejde med
trafiksikkerhed og hastighedsplanlagning. (Bjerringbro Kommune)

HASTIGHEDSPROJEKT
TREHUSEVE], FREDERIKS

Hastighedsdzempning pa Trehusevej - projektforslag

et dor geananlores p Trehusov | sighedon
Fradeks o

HvorforTrehuseve?

Karup Kommune
pinii O

Eksempel pd materiale brugt ved borgermade vedrerende
hastighedsdeempende demonstrationsprojekt. (Karup Kommune)

Hastighedsmalinger =

(" og ulykkeisstatus jl
Projektprioritering Revidering af
mal og midler

| [

Budgetlagning Tidsplan og budget
' I
L Udfarelse Ly

og evaluering

Handlingsplanen anviser, hvordan hastighedsplanen skal opdateres
lobende (hvert dr) og revideres javnligt (mindst hvert fjerde dr).
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Demonstrationsprojekterne

P

| Maldrup Kommune indgik der bla. kanbaneafstribning og et
chikaneanleg i demonstrationsprojektet i byen Ulbjerg.

| Morse Kommune blev der opstillet mobile helleanlzg pa en
forsagsstrekning inden den permanente chikane blev lavet.

| Karup Kommune blev der etableret en havet flade som ndkarsel
til et omrade med generel hastighedbegraensning pd 40 kmit.

Projekter til realisering af planerne

Som en del af fellesprojektet har der veret
gennemfert demonstrationsprojekter i alle fire
deltagende kommuner. Projekterne er udvalgt fra
de tidligere beskrevne projektlister og indgar
saledes i kommunernes bestrabelser pa at na
malene for forbedring af trafiksikkerheden.

Demonstrationsprojekterne varierer fra skiltnings-
og afstribningsprojekter til sterre straknings-
saneringer med anleg af forskellige former for
hastighedsdempende foranstaltninger.

Projektudarbejdelse og borgerhoringer

Pa baggrund af uhelds- og hastighedsanalyser er
der for hvert projektsted udarbejdet et l@snings-
forslag i skitseform. Skitseforslaget har efterfol-
gende gennemgaet en trafiksikkerhedsrevision
foretaget af en ekstern konsulent.

Efter at have foretaget nedvendige tilretninger som
folge af revisionen har kommunerne inddraget de
lokale borgere i det omfang, det har varet rele-
vant. Rene skilte- og afstribningsprojekter er
saledes typisk blevet gennemfert uden borger-
inddragelse, mens anlag af storre hastigheds-
dempende foranstaltninger har varet praesenteret
og debatteret pa borgermeder, inden anlegs-
arbejdet er begyndt.

Effektervurdering og evaluering

Der er gennemfert trafik- og hastighedsmélinger
for og efter gennemforelsen af demonstrations-
projekterne. Foranstaltningerne har alle medvirket
til et lavere hastighedsniveau, men nogle mere
effektivt end andre. De rene skiltnings- og
afstribningstiltag har siledes kun betydet sma
hastighedsandringer mens chikaneanlaeggene med
tre heller og indsnaevring til én vognbane har
medfert markante reduktioner i hastighederne.

Med demonstrationsprojekterne har kommunerne
taget de forste skridt i bestrebelserne pd at fore
planerne ud i livet. | forbindelse med planlaegning
og anleg af de forskellige foranstaltninger har
kommunerne gjort sig en raekke erfaringer, som de
nu kan udnytte i forbindelse med det videre
arbejde med at nedbringe hastighederne og
forbedre trafiksikkerheden.
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Evaluering og perspektivering

Kommunernes vurdering af faellesprojektet
omkring lokal hastighedsplanlaegning

Som afslutning pa fellesprojektet blev der i efter-
aret 2001 gennemfort en spgrgeskemaundersagel-
se blandt de fire deltagende kommuner i felles-
projektet. Undersegelsen skulle afdeekke deltager-
nes vurdering af sdvel de endelige hastighedsplaner
som processen der 13 bag.

Spoergeskemaet bestod af 45 spgrgsmal som blev
udfyldt af de medarbejdere der havde haft ansvaret
for gennemfarelsen af hastighedsplanen i kommu-
nerne. Svarene kan ses af listerne pa de folgende
sider, men er ogsa refereret i kort form nedenfor.

Generel tilfredshed
Sporgeskemaundersagelsenviser generel tilfreds-
hed blandt de deltagende kommuner. Det kan
saledes uddrages af undersggelsen at:

- Hastighedsplanerne lever op til de forventninger
kommunerne havde inden projektets start.

- Det lokale arbejde med hastighedsplanen er
forlgbet godt.

- Béde teknikere, politikere og borgere har veret
inddraget i arbejdet med hastighedsplanerne.

- Kommunerne har haft et godt udbytte af at
deltage i fellesprojektet og de felles arrange-
menter som dette indeholdt.

- Arbejdet med hastighedsplanerne har skabt oget
politisk fokus pa trafiksikkerhed i kommunerne
og bla. medvirket til at der nu afszttes betydeligt
flere midler til det lokale trafiksikkerheds-
arbejde.

- Med hastighedsplanen er det blevet nemmere
for kommunerne at planlegge den trafik-
sikkerhedsmassige indsats og at administrere
borgerhenvendelser omkring trafiksikkerhed.

U : Karup Kommune
[J : Morsg Kommune

[J : Mgldrup Kommune

Den lokale arbejdsproces

Spm I. Hyvilke lokale akterer har veret inddraget
i arbejdet med hastighedsplanen?
U0 Teknisk Forvaltning
Andre forvaltninger:
UL Politiet
UL Politikere
U] Borgerforeninger

(] Andre grupper:skoler,

Spm 2. Hyvilke faser har politikerne varet inddra-
get i?
L0 Offentlighedsfasen/borgermeder

[l Projektprioritering

UL Besigtigelse
Spm 3. Er der personer eller grupper som burde
have veret inddraget men ikke blev det?
OO0 Nej
Ja:
Spm 4. Hvordan forleb det lokale arbejde med
hastighedsplanen?
Meget godt  Godt OK  Darligt Meget darligt
ooo

Spm 5. Hvordan var det faglige udbytte af arbej-
det med hastighedplanen?

Meget godt  Godt oK
g i

Dérligt Meget darligt

Spm 6. Kan der foretages &ndringer for at
forbedre processen?

Ingen kommentarer

Hastighedsplanens indhold

Spm 7. Hvordan vurderes uheldskortlegningens
og hastighedsmadlingernes anvendelighed
som baggrund for opstilling af lesningsfor-
slaglprojektforslag?

Meget god God OK  Darlig Meget darlig

O oo
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Spm 8. Hvordan vurderes udbyttet af seminar og
ekskursion som baggrund for hastighed-
planens madlsetninger og indsatsomrdder?

Meget godt  Godt OK
| oo

Darligt Meget darligt

Spm 9. Hvordan vurderes udbyttet af besigtigel-
sesturen som grundlag for opstilling af
losningsforslaglprojektforslag?

Meget godt  Godt OK
oo O

Darligt Meget darligt

Spm 10. Svarer hastighedsplanens indhold til jeres
forventninger?

goh Ja
Nej

Tiden gar hurtigt og der kommer hele tiden nye
projekter til, som burde indga i hastighedsplanen.

Forventer en revision om fa ar med ny projektliste og
tydeliggorelse af hastighedsgraenserne i byomrader.

Projektliste og skonomi

Spm I 1. Hvem har deltaget i prioriteringen af
hastighedsplanens Igsningsforslag?

UL Teknisk Forvaltning
Andre forvaltninger :
U Amtet
[J Politiet
UL Politikere
[J Borgerforeninger
UL Konsulenten
UL Andre grupper: Skoler,
Spm 12. Hvordan vurderes den endelige projekt-

oversigt og lesningsforslagene i planen?

Meget god God OK
O oo

Darlig  Meget darlig

Spm 3. Hvor mange penge er der afsat til trafik-
sikkerhed pa det kommunale budget?

For hastighedsplan (1999): -,0,0,0 - kr./ar
Regnskab 2000: ,0,300.000, 88.000 kr./ar
Budget 2001: ©,?,300.000, 250.000 kr./ar

Forventning 2002 - : ,?,300.000, 250.000kr./ar

Spm 4. Er der oprettet en sarlig konto til trafik-
sikkerhedsfremmende foranstaltninger?

gotl Ja
Nej
Nej, men forventes oprettet naste ar
Spm 1I5. Hvordan har trafiksikkerhedsbudgettet
udviklet sig siden planudarbejdelsen?
Positivt
Positivt - men skal vare sterre endnu

Politikerne har faet sterre indsigt i trafikplanleegning og
er mere opmarksomme pa omradet, nar der skal
bevilges penge. Midlerne til trafiksikkerhed er aget.

Demonstrationsprojekt

Spm 16. Hyvilke typer foranstaltninger er anvendt i
demonstrationsprojektet?

UL Afstribning
Bump

UL Haevet flade

L) Skiltning

LI Chikaner

UL Belegningsskift
Andre tiltag:

Spm 17. Er der elementer i demonstrations-
projektet som | ikke har afprevet for?
Nej
OO Ja: belegningsskift, mobile chikaner, cykel-

baner

Spm 18. Har I selv tilfert ekstra midler til demon-
strationsprojektet (oven i de hhv. 50.000
og 65.000 som projektet bidrog med)?

00 Nej

| Ja, ca. kr. ekstra

Spm 19. Hyvilken effekt har projektet haft?

Projektet har skabt opmarksomhed omkring
hastighedsplanen

Projektet har nedbragt hastigheden pa stedet
Projektet har ikke haft den forventede effekt

UL Der er endnu ikke foretaget en evaluering af
projektet
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Fallesprojektet i Viborg amt

Spm 20. Hvordan vurderes nyhedsbrevet og medie-
dakningen i fellesprojektet?

God OK

O oo

Meget god Darlig  Meget darlig

Spm 21. Hvordan vurderes udbyttet af felles-

mgderne med de gvrige kommuner?
Godt OK
ood

Meget godt Darligt Meget darligt

Spm 22. Hvordan vurderes udbyttet af seminaret?

Godt OK
oon

Meget godt Dérligt Meget darligt

Spm 23. Hvordan vurderes udb. af ekskursionen?

Meget godt  Godt OK
O oo

Darligt Meget darligt

Spm 24. Hvordan vurderes Viborg Amts rolle i

fallesprojektet?
Meget god God OK  Darlig Meget darlig
oog

Spm 25. Er der noget Viborg Amt kunne have gjort
bedre under forlgbet?

Etablere et bedre samarbejde med Vej-
direktoratet

Spm 26. Hvordan vurderes Vejdirektoratets rolle i

fallesprojektet?
Meget god God OK  Darlig Meget darlig
ood

Spm 27. Er der noget Vejdirektoratet kunne have
gjort bedre under forlebet?
Etablere et bedre samarbejde med Vejdirektoratet

Forsta forskellen mellem storkommune mv. kontra
landkommuner

Burde komme med flere input pa det tekniske omrade
og fokusere mindre pa kontrolfunktionen

Spm 28. Hvordan vurderes konsulentens rolle i

fallesprojektet?
Meget god God OK  Darlig Meget darlig
oog

Spm 29. Er der noget konsulenten kunne have
gjort bedre under forlebet?

Ingen kommentarer

Spm 30. Forslag til nye tiltag/landringer ved fremti-
dige fellesprojekter:

Se punkt 10

Projekterne fokuserer pa hastighed pa kommunevejene.
Naste projekt bar ogsa omhandle mal for vej- og
stinettenes dimensioner og vedligholdelsesstand.

Konsulenten og det lokale arbejde med
hastighedsplanen

Spm 31. Hvordan er tilfredsheden med konsulent-
ens rolle i den lokale arbejdsproces?

31 A Opgavelgsning og faglig indsats undervejs i

arbejdsprocessen?
Meget god God OK  Darlig Meget darlig
ooo

31 B Medvirken i de lokale arbejdsprocesser (fx.

borgermgder mv.)?
God OK
ooo

Meget god Darlig  Meget darlig
31C Det endelige produkt (hastighedsplanen)?

Meget god God OK
O oo

Darlig  Meget darlig

Spm 32. Hvordan kan konsulentens deltagelse i det
lokale arbejde forbedres?

Inspirere lidt mere
Se punkt 10

Spm 33. Hvordan er tilfredsheden med fordeling af
arbejdsopgaver mellem konsulenten og

kommunen?
Meget god God OK  Darlig Meget darlig
oog

Spm 34. Hvordan kan arbejdsford. evt. forbedres?

Fordelingen har veret ganske udmarket, men det har
ofte varet svart at overholde aftalte terminer, da
hastighedsplanen er presset ind mellem det gvrige
arbejde i forvaltningen.
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Efter hastighedsplanens vedtagelse Spm 41. Har kommunen faste mgder om trafiksik-

kerhed med politiet?
Spm 35. Er der udarbejdet projekter/skitse-

projekter som folge af hastighedsplanen? Ja
[J[] Ja et demonstrationsprojekt OO Nej, endnu ikke

[J Ja,flere demonstrationsprojekter Ved ikke

Nej Spm 42. Er der lavet et program for fremtidige
hastighedsmadlinger?
Spm 36. Har hastighedsplanen gjort det nemmere
at administrere fx borgerhenvendelser? 0o Ja
000 Ja | Nej

Nej Ved ikke
Ved ikke Spm 43. Vurderes kommunens deltagelse i projek-

tet at have betydet at trafiksikkerheds-
arbejdet i kommunen pa lzngere sigt vil
blive intensiveret i forhold til tidligere?

Spm 37. Tales der mere om hastighed og trafiksik-
kerhed i forvaltningen?

gdd Ja udd Ja
Nej Nej
Ved ikke Ved ikke

Spm 38. Tales der mere om hastighed og trafiksik-

. » .
kerhed blandt politikerne? Samlet vurdering

S Spm 44. Hvordan vurderer kommunen alt i alt
Nej projektet?
[J Ved ikke Meget godt  Godt OK  Darligt Meget darligt

O oo
Spm 39. Tales der mere om hastighed og trafiksik-

?
kerhed blandt borgerne? Spm 45. Vil kommunen deltage i et trafikpulje-

U Ja projekt en anden gang, hvis en tilsva-
Nej rende mulighed abner sig?
71 Ved ikke LI Ja, hvis muligheden tillader det
[] Maske

Spm 40. Giver forvaltningen en drlig status for
udviklingen i uheldstal til det ansvarlige
politiske udvalg eller kommunalbesty-
relse?

U Ja
U0 Nej
Ved ikke

Nej

Spm 46. Dvrige kommentarer

Hyvis ja, er dette arbejde startet efter
hastighedsplanen er udarbejdet?

0 Ja
U : Karup Kommune
Nej
[ : Morsg Kommune
Ved ikke

0 : Megldrup Kommune
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Det videre arbejde i amtet og kommunerne

Samarbejde mellem kommuner og amtet Ogsd kommuner, som ikke har deltaget i fzlles-
| Iobet af fellesprojektet er der skabt et godt og projektet omkring hastighedsplanlegning vil vere
lererigt samarbejde mellem de fire deltagende velkomne til at deltage i de fremtidige fallesmader.

kommuner,Viborg Amt,Vejdirektoratet og politiet.
Samtidig er der skabt en @get opmaerksomhed fra
offentlig og politisk side.

Reprasentanter fra Amtet, kommunerne, politiet og
Vejdirektoratet vil her kunne diskutere udviklingen i
trdfiksikkerhedsarbejdet lokalt, regionalt og nationalt.

Alle deltagende parter vil have fordel af at fort- Erfaringer ved benyttelse af forskellige tiltag og virke-

sette dette samarbejde og udnytte de kontakter, midler (gode som ddrlige) vil sdledes blive udvekslet.

som er skabt. Der legges siledes op til folgende

initiativer: Endelig vil der i fellesudvalget blive holdt aje med
udviklingen i antallet af personskader i forhold til

Efter vedtagelse af hastighedsplanerne vil der i det mdlsatningen, sd det bliver muligt at justere indsatsen.

nedsatte fallesudvalg som udgangspunkt blive afholdt o i _

et drligt opsamlingsmode. Det er vigtigt, at der foregdr en opsamling af den

faglige viden, samt en diskussion af de erfaringer
kommunerne har opndet ved etablerede og plan-
lagte foranstaltninger.

Amtets rolle
Amtet vil veere behjalpelig indenfor omrader
som sortpletarbejde, kampagner, information,
undervisning og nyt om trafiksikkerhed.

Viborg Amt, juni 2002

Status 2002

Kommuner med lokal
trafiksikkerheds-
eller hastighedsplan

Kommuner uden
lokal trafiksikkerheds-
eller hastighedsplan
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